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lll. Einleitung

Auf der Saarstrecke erschien 1915 erstmals ein Ovalstempel mit Steg' (in der Type
7.3.2.0)? mit der "Streckenangabe" COLN - SAARBRUCKEN®.

SEPIEORON,
£y’ BAHINPO ST OE) )
fe) : o Bahnpoststempel COLN - SAARBRUCKEN
_ e
B 1 vom 21.10.1915 (wohl ZUG 151)* bzw.
Hgrwd: o T vom 9.11.1915 (ZUG 202)

Gleichzeitig wurden allerdings noch bis 1924 bzw. 1925 die "alten" Ovalstempel
COLN (RHEIN) - SAARBRUCKEN bzw. COLN - SAARBRUCKEN ohne Steg

benutzt®, wenn zuletzt auch nur noch auf der Eifelstrecke®.

Folglich waren - wie folgende Stempelabschlage zu Zug 507 belegen’ - bei

bestimmten Zugnummern verschiedene Stempeltypen "nebeneinander" im Einsatz®:

COLN - SAARBRUCKEN COLN - SAARBRUCKEN COLN (RHEIN) - SAARBRUCKEN  COLN - SAARBRUCKEN

1 GemiB BArGe Bahnpost e.V,, S. 12 erschien der Stempel erstmals im Jahr 1915. Irrtiimlich ist dagegen ebenfalls
in BArGe Bahnpost e.V., S. 46 (Tabelle) das Jahr 1912 genannt.

2 vgl. Bahnpoststempelkatalog 2010, S. 123, Stempel C0401 der Type 7.3.2.0 (mit seriflosem "Z")

3 Die Angabe entsprach jener Strecke, auf der im angegebenen Zug (durchgehend oder auch nur teilweise)
Bahnpost angenommen wurde. Dabei stand normalerweise das fiir die Strecke zustéindige Bahnpostamt an erster
Stelle. Oft wurden allerdings die Stempel weiterhin verwendet, wenn Anderungen z.B. beziiglich der Zustindigkeit
eintraten. Dies kann fiir Verwirrung sorgen (vgl. auch Allgemeines / Bahnpost auf der Saarstrecke, Abschnitt 6).

4 Bis 1917 ist der Stempel COLN - SAARBRUCKEN mit Steg bzgl. des 100er Bereichs nur fiir Zug 151 bekannt.

5 GemiB Bahnpoststempelkatalog 2010, S. 123 wurde der Stempel COLN - SAARBRUCKEN in der Type
7.1.1.0 mit Serifen (Stempel C0398) bis 1920 und in der Type 7.1.2.0 ohne Serife (Stempel C0399) bis
1922 verwendet. Der Stempel COLN (RHEIN) - SAARBRUCKEN war in der Type 7.1.1.0 (Stempel
C0404) bis 1922 und in der Type 7.1.2.0 (Stempel C0405) bis 1924 in Gebrauch. In BArGe Bahnpost e.V,, S. 12,
ist statt 1924 das Jahr 1922 genannt. Der Stempel C0399 ist zudem mittlerweile auch noch 1925 bekannt.

6 Spitestens ab 1922 wurde auf der Saarstrecke nur noch der Stempel TRIER - SAARBRUCKEN verwendet,
nachdem ab dem 15.2.1921 das Postamt Trier 2 fiir die Strecke Trier - Saarbriicken zustindig war (vgl.
DAHLSTROM, S. 100 sowie BArGe Bahnpost e.V,, S. 23-24 und S. 46, Tabelle).

7 Zudem wurde in Bahnpost Teil II, Abschnitt I11.6.2 zu Zug 507 der Stempel COLN - SAARBRUCKEN
vom 12.5.13 gezeigt. Ferner tritt Zug 507 beim Stempel TRIER - SAARBRUCKEN auf (vgl. Abschnitt II1.2.1).

8 Da die Bahnpostabteile in der Regel nicht am selben Tag (in Koln bzw. Saarbriicken) zuriick waren, wurden
pro Zugnummer mindestens zwei Stempel bendtigt, wobei unterschiedliche Typen vorkommen kénnen.



Da ab dem 15.2.1921 das Postamt Trier 2 fur die Strecke Trier - Saarbrticken zustandig
war®, war wohl ab Juni / Juli 1921 nur noch der Stempel TRIER - SAARBRUCKEN
(Type 7.2.1.0)" auf der Saarstrecke in Gebrauch.

Zu beachten ist dabei, dass Belege ab dem 30.1.1920 mit Saargebietsmarken frankiert
werden konnten, was ab dem 16.4.1920 verpflichtend war."" Demnach kann bei
Belegen ab dem 16.4.1920 (stets) unterschieden werden, ob sie im Saargebiet (z.B.
in Mettlach) aufgegeben wurden oder nicht, was insbesondere also fur den ab etwa
Juli 1921 verwendeten Stempel TRIER - SAARBRUCKEN gilt:

Bahnpoststempel TRIER - SAARBRUCKEN
vom 16.7.1921 (ZUG 507) auf Saargebietsmarke

Bahnpoststempel TRIER - SAARBRUCKEN
vom 1.9.1922 (ZUG 507) auf Marke des Deutschen Reichs

1924 wurde dann im April (vielleicht auch schon im Marz) der Stempel SAARBRUCKEN
- METTLACH eingefuhrt, der bis zum 28.2.1935 (Ende der Saargebietszeit)

verwendet wurde. Zustandig war jetzt das Bahnhofspostamt Saarbriicken 2."

Bahnpoststempel SAARBRUCKEN- METTLACH

vom 14.5.1924 (ZUG 502)

vgl. nochmals DAHLSTROM, S. 100 sowie BArGe Bahnpost e.V,, S. 23-24

10 GemiB Bahnpoststempelkatalog 2010, S. 456 wurde der Stempel TRIER - SAARBRUCKEN in der Type
7.2.1.0 (Stempel T0285) ab 1921 (noch bis 1961) verwendet.

11 Saarmarken erschienen erstmals am 30.1.1920 (vgl. z.B. MICHEL-Kataloge). Marken des Deutschen Reichs
wurden noch bis zum 15.4.1920 geduldet (vgl. z.B. MICHEL DEUTSCHLAND SPEZIAL-Kataloge).

12 Laut BArGe Bahnpost e.V,, S. 25, war ab dem 1. Juni 1924 Saarbriicken 2 Bf fiir die Strecke Saargemiind -
Saarbriicken - Mettlach zustindig. Der Bahnpoststempel SAARBRUCKEN - METTLACH kam allerdings
spétestens im April 1924 zum Einsatz (vgl. hierzu Bahnpost Teil IV, Abschnitt [V.2.1 auf dieser Homepage).
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An dieser Stelle soll noch kurz auf den Versailler Vertrag vom 28.06.1919 eingegangen
werden."™ Mit dessen Inkrafttreten am 10.1.1920 wurde das Saargebiet flr 15 Jahre der
Regierung des Volkerbundes unterstellt. Am 27.02.1920 l6ste die vom Volkerbund

ernannte Regierungskommission die bisherige franzosische Militarverwaltung ab.™

Gemal Teil Ill, Abschnitt 1V, Artikel 48 des Versailler Vertrags wurde u.a. die Grenze
des Saarbeckengebiets bei Saarholzbach festgelegt.'> Gesetze und Verordnungen,

die im Saarbeckengebiet am 11.11.1918 giltig waren, blieben in Kraft.®

Fir die ersten finf Jahre, d.h. bis zum 10.01.1925 wurde gemafR §31 weitgehende
Zollfreiheit zwischen dem Saarbeckengebiet und dem Deutschen Reich vereinbart.
Bezuglich der Eisenbahnen sollte "eine gerechte Verteilung des rollenden Materials
durch eine gemischte Kommission erfolgen, in der die Regierungskommission des

Saarbeckens und die deutschen Eisenbahnen vertreten sind.""”

Ab dem 10.3.1920 unterstanden dann alle ehemaligen preuRischen und bayrischen
Strecken im Saargebiet der Eisenbahndirektion 1 mit Sitz in Saarbriicken, die sich
"Direktion der Saarbahnen" bzw. ab dem 16.3.1921 "Eisenbahndirektion des
Saargebiets" bezeichnete'™. Die gleichzeitig aus der frilheren "Eisenbahn Direktion
Saarbriicken" hervorgegangene Eisenbahndirektion 2 war fur die preullischen
Strecken an der Mosel und in der Eifel zustandig. Deren Sitz wurde am 1.4.1920
nach Trier verlegt. Fortan firmierte sie unter "Stammeisenbahnen Saarbriicken in
Trier", ab dem 30.12.1920 dann unter "Eisenbahndirektion Trier" (ED Trier) und ab
dem 6.7.1922 unter "Reichsbahndirektion Trier" (Rbd Trier)."

Die auf diesen Strecken verkehrenden Bahnposten unterlagen allerdings durchaus
auch anderen Zustandigkeiten.

13 vgl. z.B. http://www.documentarchiv.de/wr/vv03.html

14 Die fiinfkopfige Regierungskommission bestand geméif §17 der Anlage zu Teil III, Abschnitt 4 aus einem
Franzosen, einem aus dem Saarbeckengebiet stammenden und dort wohnenden Nicht-Franzosen und drei
Mitgliedern anderer Nationen, die weder Deutsche noch Franzosen sein durften (vgl. z.B.
http://www.verfassungen.de/saar/index.htm).

15 Die genaue Formulierung lautete: "Die Grenzlinie folgt der nordlichen Verwaltungsgrenze des Kreises
Merzig von dem Punkte, wo sie sich von der franzosischen Grenze trennt, bis zu ihrem Schnittpunkte mit
der Verwaltungsgrenze zwischen den Gemeinden Saarhélzbach und Britten; sie folgt dann dieser
Gemeindegrenze nach Siiden bis zur Verwaltungsgrenze der Biirgermeisterei Merzig derart, daf die
Biirgermeisterei Mettlach mit Ausnahme der Gemeinde Britten in das Saarbeckengebiet fallt."

16 Dies geht aus der Anlage zu Abschnitt 1V, § 23 (vgl. http://www.verfassungen.de/saar/index.htm) hervor.

17 Siehe §22 der genannten Anlage, in der auf Teil XII (mit Abschnitt III "Eisenbahnen") verwiesen wird.

18 vgl. http://'www.bahnstatistik.de/Direktionen/BD_Saarbruecken.htm

19 vgl. http://'www.bahnstatistik.de/Direktionen/BD_Trier.htm



1.1 Der Stegstempel COLN - SAARBRUCKEN

Wie bereits ausgefiihrt wurde, tritt der Stegstempel COLN - SAARBRUCKEN schon
1915 auf®. Im Saargebiet kam er bis mindestens Juni 1921 zum Einsatz.?' Die Variante
COLN (RHEIN) - SAARBRUCKEN existiert dagegen nicht als Stegstempel.

ll.1.1 Zugnummern aus dem 100er Bereich

Far 1914 sind - mit Bahnpost Uber Mettlach - die Zuge 151, 152, D153 sowie D156
aufgefiihrt.?? 1917 sind dann D153 und D156 nicht mehr genannt. Dafiir kamen jedoch
D155, D157 und D158 hinzu. 1920 waren (noch) die D-Zuge 155 und 166 mit Bahnpost
unterwegs®, deren Stempel also auch auf Saargebietsmarken vorkommen. Ab Oktober
1920 war nur noch Eisenbahnpersonal fir die Postbeférderung in D-Zligen entlang der

Saar zustandig.?* Ab Juni 1922 entfiel der Postdienst in den D-Ziigen vollig?®.%

Die genannten Zugnummern treten fast alle auch bei den Ovalstempeln COLN (RHEIN)
- SAARBRUCKEN bzw. COLN - SAARBRUCKEN ohne Steg auf (vgl. Bahnpost, Teil Il).
Mit Steg ist zurzeit der Stempel COLN - SAARBRUCKEN bis 1921 fiir die Zugnummern

151, 155 und 166 belegt.?” Die folgende "Bildtafel" fasst dies nochmals zusammen.

Der "Bildtafel" ist Z.166 vorangestellt, da hierfir wohl nur der Stegstempel existiert?:

> ‘.;r‘

Zug 166 9.3.19 Zug 166 27.6.20

20 wvgl. hierzu die Beispiele in der Einleitung sowie BArGe Bahnpost e.V., S. 12

21 Der Stempel war bis 1927 im Einsatz (vgl. Bahnpoststempelkatalog 2010, Stempel C0401), ab etwa Juli 1921
jedoch nur noch auf der Eifelstrecke, da bis Trier der Stempel TRIER - SAARBRUCKEN benutzt wurde.

22 vgl. BArGe Bahnpost e.V,, S. 17 (wobei Zug 152 nur auf dem Abschnitt Trier - Saarbriicken mit Bahnpost fuhr)

23 Laut BArGe Bahnpost e.V., S. 24 fuhren die D-Ziige 155 und 166 bis Ende September 1920 mit Bahnpost.
D 155 wird bereits fiir 1917 genannt, nicht jedoch D 166 (vgl. BArGe Bahnpost e.V., S. 17).

24 Vom Eisenbahnpersonal wurden keine Abstempelungen vorgenommen.

25 vgl. BArGe Bahnpost e.V, S. 24

26 Dies galt nicht fiir die Eifelstrecke. So ist z.B. der Stempel COLN (RHEIN) - TRIER ohne Steg zu ZUG 156 vom
4.1.25 bekannt, ebenso der Stempel KOLN - TRIER mit Steg zu den Ziigen 156, 165 und 167 ab 1925.

27 Der Stegstempel zu Zug 151 liegt derzeit fiir 1915-1917, zu Zug 155 und Zug 166 fiir 1919-1920 vor.

28 Zug 166 wird 1917 noch nicht genannt (vgl. BArGe Bahnpost e.V,, S. 17). Daher ist davon auszugehen, dass
kein Stempeleinsatz mit der Nummer 166 flir die (noch existierenden) Stempel ohne Steg angeschafft wurde.



fiir 1914 und 1917 genannt

Zug151 28.5.17

Zug 151  9.5.13

fiir 1914 und 1917 genannt

fiir 1914 genannt
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ll.1.2 Zugnummern aus dem 200er Bereich

Vereinzelt kommen Zugnummern des 200er Bereichs beim Stegstempel COLN -
SAARBRUCKEN auch noch 1916 vor. Der Grund ist, dass zwar ab 1914 die Ziige auf
der Saarstrecke schon mit Zugnummern aus dem 500er Bereich fuhren, auf der
Eifelstrecke dagegen noch teilweise mit den "alten" Zugnummern des 200er Bereichs®.
Die urspringlich eingestellte Zugnummer wurde dann (wohl) auf der Saarstrecke nicht
verandert.® Insbesondere ist im Fahrplan von 1914 noch Zug 208 fiir die Eifelstrecke
nach Trier (Ankunft dort 21:33 Uhr) genannt.*' Der auf einer Karte vom 1.1.1916 ab

Neidenbach / Eifel zu sehende Stempel kam also wohl bis Saarbrticken so zum Einsatz:

i 7’ 'Z’My e W
- £
: : \Z.20¢ A
SN £y
,l;/ % \ Z 28’1

COLN - SAARBRUCKEN
Z.208 (?) 1.1.16

Mo Bt A,

Entsprechend tritt auf der Saarstrecke tatsachlich 1916 noch Zugnummer 202 auf,

wie eine 1916 gestempelte Postkarte aus Saarburg nach Saarbriicken belegt®:

1T

COLN - SAARBRUCKEN
Z.202 22.2.16

29 Im Fahrplan vom 1.5.1914 fuhren die Ziige 502, 504, 506 und 208 von K6In nach Trier, Zug 210 bis Jiinkerath.

30 Zur Beibehaltung der urspriinglichen Zugnummer siehe z.B. auch Bahnpost Teil II, Abschnitt IT.4.

31 23:25 Uhr fuhr dann Zug 508 weiter nach Saarbriicken (vgl. Fahrplan in Bahnpost Teil 11, Abschnitt I1.5).

32 In BArGe Bahnpost e.V,, S. 17 werden unter 1914 die Bahnpostziige 202/502, 204/504 und 208/508 fiir die
Strecke Cdln - Saarbriicken genannt, wobei sich die 200er Nummern auf die Eifelstrecke beziehen.



ll.1.3 Zugnummern aus dem 500er Bereich

Zwischen 1915 und Juni 1921 sind derzeit 10 Zugnummern aus dem 500er Bereich
bekannt. Zusétzlich sind ab 1922 noch die Nummern 505, 554 und 596 auf Marken des
Deutschen Reichs belegt**.*®* Von den in Ovalstempeln ohne Steg vorkommenden
Nummern fehlen die 504, 511, 512 und 516*. Von diesen kénnte also im ein oder

anderen Fall ebenfalls ein Stegstempel existieren. Somit ergibt sich folgende "Bildtafel":

Stempel
COLN - SAARBRUCKEN

ohne Steg bekannt

a1

et

Zug 506 2.3.21 Zug 507 20.7.19 Zug 508 14.10.17

Stempel

COLN (RHEIN) -
SAARBRUCKEN

ohne Steg bekannt

Ziige 511, 512 und 516 Zug 514 11.3.21

Zug 554 19.4.26 Zug 575 18.2.21 Zug 596 30.7.25

33 Der Stegstempel zu Zug 554 diirfte erst ab etwa 1926 in Gebrauch gewesen sein.

34 Stempel auf Marken des Deutschen Reichs stammen (nach dem 15.4.1920) von der Eifelstrecke. Das Datum
vom 25.3.22 zu Zug 505 spricht dafiir, dass dieser Stempel zuvor auch schon auf Saargebietsmarken
vorgekommen sein konnte. Zu Zug 554 gab es wohl vor 1924 keinen Stegstempel. (Da die Zugnummern
austauschbar waren, waren lediglich die Stempelgerite schon vor 1922 angefertigt worden.)

35 Auch bereits bekannte Zugnummern treten ab 1922 noch (auf Marken des Deutschen Reichs) auf. So sind
fiir 1922 die Zugnummern 502, 503, 505, 507 und 508 bekannt.

36 vgl. Bahnpost Teil II, Abschnitt 11.6.1 und 11.6.2 auf dieser Homepage.



Bezlglich der genauen Verwendungszeiten ist festzuhalten, dass die geraden Zugnummem
502, 504, 506 und 508 (fur Zuge in Richtung Saarbricken) erst ab 1916 auftreten, da
auf der Eifelstrecke zuvor noch in der Regel die entsprechenden Nummern aus dem
200er Bereich verwendet und dann auf der Saarstrecke beibehalten wurden.* Bis auf
Zug 504* waren diese Ziige bis 1922 im Einsatz, allerdings ab etwa Juli 1921 nur noch
auf der Eifelstrecke, so dass die Zugnummern 502, 506 und 508 zuletzt nur noch auf

Marken des Deutschen Reichs (und nicht mehr auf Saargebietsmarken) vorkommen.*

Ungerade Nummern aus dem 500er Bereich (fur Zlige in Richtung KoéIn) treten dagegen
bereits 1913 (beim Ovalstempel ohne Steg) auf. 1914 fuhren die Zlige 503, 507 und 509
von Saarbriicken nach KéIn®. Bis auf Zug 509*' waren diese Zlige bis 1922 im Einsatz,
allerdings ab etwa Juli 1921 nur noch auf der Eifelstrecke, so dass auch hier die Nummemn

503 und 507 zuletzt nur noch auf Marken des Deutschen Reichs vorkommen.*

Auf dem Abschnitt Trier <> Saarbriicken fuhren zudem die Bahnpostziige 511 und 516*,

letzterer wohl Iangstens bis 1917.%* Hier sind nur ovale Stempel ohne Steg bekannt.

Far Dezember 1921 werden dann noch die Zige 505 und 575 sowie nochmals 511

genannt.”® Zu diesen Zligen liegen nur wenige Stempel vor.“

Weitere Stempel existieren zu den Ziigen 514, 527 und 529* und auch zu 512%.

37 In BArGe Bahnpost e.V.,, S. 17 werden unter 1914 die Bahnpostziige 202/502, 204/504 und 208/508 fiir die
Strecke Coln - Saarbriicken genannt, wobei sich die 200er Nummern auf die Eifelstrecke beziehen. Zug 506
ist in BArGe Bahnpost e.V. erst 1917 mit Bahnpost (an der Saar) erwihnt, wobei allerdings ein Stempel (ohne
Steg) schon 1916 bekannt ist. Zudem liegt fiir 1915 ein Stempel (ohne Steg) mit Zugnummer 206 vor.

38 In BArGe Bahnpost e.V,, S. 17 wird Zug 504 unter 1914 und 1917 genannt. Nach 1917 sind dann keine Stempel
mehr zu diesem Zug bekannt.

39 Der Stempel mit Steg ist bisher fiir Zug 502 von 1916-1922, fiir Zug 506 fiir 1921 und fiir Zug 508 von 1917-1922
bekannt. Vor bzw. wihrend diesen Zeiten waren teilweise auch entsprechende Stempel ohne Steg im Einsatz.

40 vgl. BArGe Bahnpost e.V,, S. 17 (auch Zug 523 mit Bahnpost von Saarbriicken nach Vélklingen ist dort genannt)
41 1In BArGe Bahnpost e.V,, S. 17 wird Zug 509 nicht mehr unter 1917 genannt. Nach 1916 sind auch keine Stempel
mehr zu diesem Zug bekannt. Erst fiir 1926 und 1927 liegen nochmals Stempel zu Zug 509 (mit Steg) vor.

42 Der Stegstempel konnte bisher fiir Zug 503 von 1918-1922 und fiir Zug 507 von 1917-1922 beobachtet
werden. Vor bzw. wihrend diesen Zeiten waren teilweise auch entsprechende Stempel ohne Steg im Einsatz.

43 Dass hier die Stempel COLN - SAARBRUCKEN bzw. COLN (RHEIN) - SAARBRUCKEN auftreten, kénnte daran
liegen, dass 1914 nach Kriegsbeginn eventuell nur noch das Bahnpostamt Coln fiir diese Strecke zustindig war (?).

44 In BArGe Bahnpost e.V., S. 17 wird Zug 511 unter 1914 und 1917 genannt sowie Zug 516 unter 1914. Allerdings
wird Zug 511 nochmals im Zusammenhang mit der "Bahnpost Saarbriicken - K6In" erwéhnt (ebd., S. 24). Nach
1917 ist allerdings derzeit kein Stempel zu Zug 511 bekannt.

45 vgl. BArGe Bahnpost e.V,, S. 24

46 Fiir Zug 511 ist nur bis 1917 der Ovalstempel ohne Steg bekannt. Fiir Zug 575 liegt dieser aus dem Jahr 1917 vor.
Der Stegstempel ist 1921 fiir Zug 575 und 1922 fiir Zug 505 belegt (vgl. Abbildungen in diesem Abschnitt).

47 Hier sind (Steg-) Stempel aus den Jahren 1920-1921vorliegend, fiir Zug 529 auch schon aus 1918.

48 Bekannt ist nur der in Bahnpost Teil II, Abschnitt I1.6.1, abgebildete Stempel COLN (RHEIN) - SAARBRUCKEN
ohne Steg vom 29.7.18. In BArGe Bahnpost e.V. (S. 17 bzw. 24) wird dieser Zug nicht mit Bahnpost genannt.
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Folge der Ruhrbesetzung ab Anfang 1923 kam es bei der "diensthabenden

Bevolkerung" zu passivem Widerstand, vor allem auch durch Eisenbahner. Viele

Familien wurden daraufhin ausgewiesen und mussten ihre Heimat verlassen®.*" Die

Bahn wurde nun von der "Regie des Chemins de Fer" kontrolliert, so dass der Postdienst

improvisiert werden musste.* Erst mit dem Mainzer Abkommen vom 1.12.1923 wurden

die Grundlagen zur Wiederaufnahme des Eisenbahnverkehrs zwischen dem besetzten

Rhein- und Ruhrgebiet und dem Deutschen Reich geschaffen.

Ende 1923 ist folgender Beleg fiir den Stempel COLN - SAARBRUCKEN bekannt®:%

COLN - SAARBRUCKEN
Z.205 31.12.23

auf Ansichtskarte von Trier nach Koéln (Eifelstrecke)

Der Stempel COLN - SAARBRUCKEN mit "C" tritt noch Ende 1927 auf®. Bereits 1926
wurde zeitlich parallel der Stempel KOLN - SAARBRUCKEN mit "K" verwendet®:

4 4

> 74 f
I‘A..&f‘;g\ &

|7 Weira

COLN - SAARBRUCKEN Z.527 KOLN - SAARBRUCKEN Z. 509
o 5.12.27 ab Miinstereifel 0 24.6.26 ab Nettersheim
49 vgl. https.//de.wikipedia.org/wiki/Ruhrbesetzung bzw. http://de.wikipedia.org/wiki/Rheinische_Republik bzw.

50

51

52
53
54

55

56

auch BArGe Bahnpost e. V., S. 24-25

Gemil https://www.regionalgeschichte.net/bibliothek/aufsaetze/weiter-matysiak-barbara/weiter-matysiak-
die-weimarer-republik-im-spiegel-der- quellen-des-trierer-landes.html war hiervon auch der Raum Trier -
Konz - Saarburg betroffen.

GemaB http.//www.wisoveg.de/euskirchen/ebekoe/evb20101939.html mussten z.B. in Euskirchen etwa 60 Familien
am 6.5.1923 Euskirchen verlassen. Sie kehrten erst Anfang 1924 wieder zuriick, um ihre Dienstleistungen (wieder)
zu erbringen.

vgl. BArGe Bahnpost e.V,, S. 24-25

Die Stempel COLN/KOLN - SAARBRUCKEN wurden ab 1922 nur noch auf der Eifelstrecke verwendet.
Ein weiterer Stempelabschlag COLN - SAARBRUCKEN war in Los 4748 der 64. HBA-Auktion zu Zug 203
mit Datum vom 4.11.24 enthalten. Zu Zug 205 sind weitere Belege mit Stempeln vom 9.12.23 und 1.10.1924
bekannt. Interessanterweise liegen hier die Zugnummern (wieder) im 200er Bereich.

Im Ubrigen trat - laut Bahnpoststempelkatalog 2010 (Stempel C0405) - auch der Ovalstempel COLN (RHEIN) -
SAARBRUCKEN ohne Steg (noch) 1924 auf.

In BArGe Bahnpost e.V., S. 46 (Tabelle) wird filschlicherweise das Jahr 1935 genannt. Dagegen wird im
Bahnpoststempelkatalog 2010 (richtigerweise) das Jahr 1927 angegeben.

Mit Schreibweise "K" liegt bereits ein Stempel zu Zug 509 vom 8.2.1926 vor.
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Il.2 Der Stegstempel TRIER - SAARBRUCKEN (bis April 1924)

Ab 15.2.1921 war das Postamt Trier 2 fur die Postbeférderung auf dem Abschnitt Trier <>
Saarbriicken zustandig®, nachdem zuvor das Bahnpostamt 10 Coln-Deutz fir die

Strecke KoIn < Trier «> Saarbricken verantwortlich war.%®

Gemal der neuen Zustandigkeit tritt ab Juni 1921 der Streckenstempel TRIER -
SAARBRUCKEN auf*.%

Dabei ist die Post, die auf den Bahnhdfen ab Saarhodlzbach bis Saarbriicken

aufgegeben wurde, durch die Verwendung von Saargebietsmarken charakterisiert.

Zu beachten ist, dass - wie bereits ausgeflhrt wurde - sich aufgrund der Ruhrbesetzung

vom 11.1. - 26.9.1923 erhebliche Stérungen ergaben.®’

Ab April 1924 (moglicherweise sogar schon ab Méarz 1924)% war dann das Postamt
Trier 2 nur noch fiir die Bahnposten von Trier bis Mettlach zustandig.®® Der Abschnitt
Mettlach <> Saarbriicken wurde dem Postamt Saarbriicken 2 unterstellt®*, das zuvor

bereits fur die Bahnposten zwischen Saarbricken und Saargemund verantwortlich war.

In den Zigen wurden jetzt auf dem Abschnitt Trier <> Mettlach der Bahnpoststempel
TRIER - SAARBRUCKEN und auf dem Abschnitt Mettlach <> Saarbriicken der
Stempel SAARBRUCKEN - METTLACH verwendet.®®

57 vgl. DAHLSTROM, S. 100

58 vgl. BArGe Bahnpost e.V., S. 23 (wonach {ibrigens Saarbriicken 2 Bahnhof fiir die Anschlussstrecke Saarbriicken
<> Saargemiind verantwortlich war und blieb)

59 vgl. nochmals DAHLSTROM, S. 100

60 Nach Erscheinen des Stempels TRIER - SAARBRUCKEN wurden die Stempel COLN - SAARBRUCKEN bzw.
COLN (RHEIN) - SAARBRUCKEN nur noch auf der Eifelstrecke K&ln <> Trier (weiter) benutzt.

61 vgl. nochmals BArGe Bahnpost e.V., S. 24-25 bzw. Abschnitt II1.1.3

62 Zumindest beziliglich des Kurses Saarbriicken - Tiirkismiihle ist im Amtsblatt Nr. 4 vom 24. Mérz 1924 der
Ober-Postdirektion des Saargebiets festgehalten, dass "seit dem 12. Mérz 1924" die Bahnpostziige 301 und
362 auf dieser Strecke fahren (vgl. BArGe Bahnpost e.V., S. 33).
Fiir den Kurs SAARBRUCKEN - METTLACH ist leider keine solche Amtsblatt-Mitteilung (in BArGe
Bahnpost e.V)) zitiert.

63 Laut BArGe Bahnpost e.V,, S. 25, war Trier 2 erst ab 1.6.1924 zusténdig. Allerdings tritt der Bahnpoststempel
SAARBRUCKEN - METTLACH bereits Anfang April 1924 auf.

64 vgl. nochmals BArGe Bahnpost e.V, S. 25 (wonach Saarbriicken 2 Bahnhof auch fiir die Anschlussstrecke
Saarbriicken <> Saargemiind verantwortlich war)

65 vgl. Bahnpost Teil IV, Abschnitte IV.2 und IV.3
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ll.2.1 Zugnummern aus dem 500er Bereich auf der Strecke Saarbriicken <> Trier

Ab Juni 1921 léste der Stempel TRIER - SAARBRUCKEN den Stempel COLN -
SAARBRUCKEN auf der Strecke Saarbriicken <> Trier ab®.%”

Von der BArGe Bahnpost e.V. werden zunachst die Zuge 502, 503, 506, 507 und
514 genannt.® Im Zusammenhang mit der Aufhebung von Briefschllissen zwischen
Luxemburg und der Bahnpost Koln - Saarbriicken am 16.12.1921 werden zudem
die Zige "575 / 505 / 511" erwahnt.*® Zumindest zu Zug 575 ist tatsachlich der
Bahnpoststempel TRIER - SAARBRUCKEN bekannt.

Schliel3lich ist noch Zug 527 zu nennen. Dieser wird erstmals fur den Oktober 1920

erwahnt, zunachst allerdings nur mit "Schaffnerbahnpost".”

Zug 502 18.5.22 ? Zug 503 1.10.21 Zug 506 29.12.22

Zug 507 12.10.23 Zug 514 14.5.22 Zug 527 4.5.22

Zug 575 27.2.22 evtl. Ziige 505 bzw. 511

66 vgl. nochmals DAHLSTROM, S. 100

67 Ein relativ frither Stempel ist vom 16.7.1921 (Zug 507) bekannt (Abbildung in der Einleitung).

68 vgl. BArGe Bahnpost eV, S. 24

69 ebd.

70 Tatsichlich sind fiir Zug 527 bereits die Bahnpoststempel COLN - SAARBRUCKEN mit und ohne Steg
vom 9.6.1920 (sowie auch 3.4.1921 und 30.4.1921) und COLN (RHEIN) - SAARBRUCKEN vom
18.8.1920 bekannt (vgl. auch Abschnitt III.1.3 sowie Bahnpost Teil II, Abschnitte 11.6.1 und 11.6.2).
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Die Zugnummern befinden sich natlrlich auch auf Marken des Deutschen Reichs, die

von Taben bis Trier verwendet wurden’":

Zug 507 1.9.22 Zug 514 21.6.22

Trotz der Stoérungen infolge der Ruhrbesetzung vom 11.1. - 26.9.19237 liegen auch
einige Stempelabschlage aus dem Jahr 1923 (insbesondere auf Marken des
Saargebiets) vor™ :

Zug 506 19.2.23 Zug 506 4.9.23 Zug 507  12.10.23

Wahrend dann zwischenzeitlich fir kurze Zeit 200er Nummern im Bahnpoststempel
TRIER - SAARBRUCKEN (durchaus auch auf Saargebietsmarken) zu finden sind
(vgl. folgenden Abschnitt 111.2.2), weist dieser Stempel ab Mitte 1924 dann wieder
500er Nummern auf, die sich allerdings von denen bis Ende 1923 / Anfang 1924
verwendeten Zugnummern unterscheiden. Auch diese Stempel kommen auf
Saargebietsmarken vor, wenn z.B. die Post in Saarhdlzbach aufgegeben wurde (vgl.
Abschnitt IV.3, insbesondere 1V.3.2).

71 Die Ziige 502, 503, 506, 507, 514 und 527 fuhren laut BArGe Bahnpost e.V, S. 24 die "ganze" Strecke
Saarbriicken <> Trier, was wohl auch fiir Zug 575 gilt. (Es liegt derzeit nicht zu jedem Zug ein Stempel auf
einer Marke des Deutschen Reichs vor.)

72 vgl. nochmals BArGe Bahnpost e. V., S. 24-25 bzw. Abschnitt I11.1.3

73 In Los 4748 der 64. HBA-Auktion fand sich zudem ein Stempelabschlag vom 21.1.23 zu Zug 514 (auf
Saargebietsmarke).
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ll.2.2 Zugnummern aus dem 200er Bereich auf der Strecke Saarbriicken < Trier

Bis zum Auftreten des Stempels SAARBRUCKEN - METTLACH im April 19247 ist der
Bahnpoststempel TRIER - SAARBRUCKEN nur mit Zugnummern aus dem 500er
Bereich bekannt, so z.B. Zugnummer 507 am 12.10.1923 (vgl. Abschnitt 111.2.1).

Erst nachdem ab April 1924 (bzw. gegebenenfalls schon ab Marz 1924) fir den
Streckenabschnitt Saarbricken <> Mettlach eigene Stempel im Einsatz waren,
wurden definitiv auf der "Reststrecke" Mettlach <> Trier dann Zugnummern aus dem

200er Bereich verwendet, wie folgende Karte aus Saarhdlzbach belegt™:

r o
¥ o
Saarhoizbadl / 4. //&4 o
,”’f S
B 3
MMJ«L o / -
//ém/ M

Karte vom 9.4.1924 aus Saarhdlzbach

. M@ = Z 7= Bahnpoststempel TRIER - SAARBRUCKEN
652 ; : S * Zugnummer 2 ..

Insbesondere kommt der Stempel TRIER - SAARBRUCKEN (mit 200er Nummern)
nach Marz 1924 nicht nur auf Belegen ab Saarhdlzbach vor, sondern ist auch auf

solchen, die am Bahnhof Mettlach in Richtung Trier aufgegeben wurden, denkbar.””

74 Eventuell trat der Stempel schon im Mirz 1924 auf (vgl. Abschnitt I11.2).

75 Zu beachten ist, dass Saarhélzbach auf der "Reststrecke" Mettlach <> Trier lag, obwohl Saarhdlzbach zum
Saargebiet gehorte.

76 An zweiter Stelle ist die Ziffer "0" zu erkennen. Laut BArGe Bahnpost e.V,, S. 25, fuhren (im Juni 1924)
von Trier in Richtung Saarbriicken die Ziige 202/554, 284/584 und 226/526 (letzterer mit Bahnpost nur bis
Mettlach) sowie von Saarbriicken in Richtung Trier die Ziige 519/279 und 549/207. Insofern kédmen
zundchst die Zugnummern 202 (bei Beforderung der Karte iiber Saarbriicken nach Nordfrankreich) bzw.
207 (bei Beforderung iiber Trier) in Betracht.

Allerdings treffen diese Zugnummern augenscheinlich erst fiir die Zeit ab 1.6.1924 zu. Der Stempel
SAARBRUCKEN - METTLACH weist nimlich in den Monaten April und Mai 1924 (noch) die "alten"
Zugnummern auf, wobei 502 und 506 bekannt sind (vgl. Bahnpost Teil IV, Abschnitt IV.2.1 auf dieser
Homepage). Es liegt insofern nahe, dass in den Monaten April und Mai 1924 noch die Ziige unter den
Nummern 202/502, 206/506, 503/203 und 507/207 fuhren.

Dies macht wiederum wahrscheinlich, dass vor der "Teilung" im Maérz bzw. April 1924 auf der gesamten
Strecke Saarbriicken <> Trier ausschlie3lich die "alten" Zugnummern aus dem 500er Bereich verwandt wurden.
Diese Uberlegungen sind erforderlich, da auf der Eifelstrecke (schon) 1923 wieder Zugnummern aus dem
200er Bereich im Einsatz waren (vgl. Stempelabbildung vom 31.12.1923 in Abschnitt I1I.1.3).

77 vgl. Bahnpost Teil IV, Abschnitt IV.3 auf dieser Homepage
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lil.2.3 Der Stempel auf Villeroy & Boch - Karten mit Marken des Deutschen Reichs

Bei den folgenden Belegen handelt es sich zunachst um vorgedruckte Karten der
Mosaikfabrik Villeroy & Boch in Mettlach aus dem Zeitraum Juni bis September

1922. Uberraschenderweise sind diese mit Marken des Deutschen Reichs frankiert:

Toar . @ Mettlach, den . 0: eaerss 1922 I
Villeroy & Boch 32,09 Mosaikabrik
Mosaikfabrik ] POStkarte W/fu,(,(, f ot . v’l//),};p,aWJAﬁZ z‘&uf/z/{,ﬂ/uw
Mettlach @ vz / Sy S 5y
; + Vo Sotlion.  phan e
b 7 e i Loty | St osFotus W Yo b Jfftl o
Wpeen . d0tn Back i
- a@&é&#@é;
et P
{/% é : 7 /( 3
m /%04 S W\v7b;lcn Briefe und Sendungen stets mit Villerog & Boch Mosatklabrik Mettlach zu adressieren.

Vordruck-Postkarte mit 125 Pf. Marke, gelaufen 21.6.1922 von Mettlach nach Neunkirchen
mit Bahnpoststempel TRIER - SAARBRUCKEN ZUG 514

7§04 Mettlach, den 2. &(?wtmz/
Villeroy & Boch Postkarte Q,q, // Mot
Mosaikfabrik ! %’ e,',w Zfofﬁ/;, yw,?&&/o—wé(/
Mettlach e Yeon bt vin
o (CZ4 /06:4, .
7 3 T | Mt Bt tiece W W7Wv
Ao Lot Fig UW Rinfotnng o faditen [ sind 24 . M. W,
ko baftellbtnne % /»m,wm{' M/AW
e W \ s i K’” %WI 4 Boct .
; N
%Mm/gﬂa’/@u@ :
#AQ/\/ Wir bitten Briefe und Sendungen stets mit Villerop & Boch Mosaikfabrik_Mettlach zu adressieren, L

Vordruck-Postkarte mit 150 Pf. Marke, gelaufen 1.9.1922 von Mettlach nach Neunkirchen
mit Bahnpoststempel TRIER - SAARBRUCKEN ZUG 507

Villeroy & Boch b Ulettlach, Nofaitiabrit, den /5. Gt 92 2
Postkarte. ’ = -+
METTLACH, ) por=—v /auzl o on iﬁ/ o AS R

»"Arr,z L Ttk

[L/j gg]ﬁp/z vecrdlone Die ws_ et ,m/,.;:;,e*;a:.,,z:
itigst dber setfocrecs.
jmﬁ g :/2!(( s_thn'zlmn wit Ihnen, bei—Rimesson—iend—Cheek

xxxxxx

ol

laut Aufgabe dankend gut, AR LR -:”/
i ’S‘/ # 'é?;/ B ¥
e ® T R, ST e
& e

Vordruck-Postkarte mit 150 Pf. Marke, gelaufen 16.9.1922 von Mettlach nach Borg (bei Perl)
mit Bahnpoststempel TRIER - SAARBRUCKEN ZUG 507

Aufgrund der Frankatur wurden die Karten also offenbar nicht in Mettlach aufgegeben.
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Hiermit sind gleich zwei zu |6sende "Ratsel" verbunden. Zunachst erscheint es
merkwurdig, dass fur den Versand der Karten Marken des Deutschen Reichs
verwendet wurden, obwohl im Saargebiet bereits mit dem 15. April 1920 die

Duldungszeit fiir die Verwendung solcher Marken abgelaufen war’®.”®

Der Grund fur den Gebrauch von Marken des Deutschen Reichs liegt mdglicherweise
in der beginnenden Hochphase der Inflation. Als namlich im Mai 1921 der
Postkartentarif fir den Fernverkehr®® auf 40 Pfg. angehoben wurde, lag der
Dollarkurs bei 65,12 Reichsmark.®" Bei der nachsten Anhebung am 1.1.1922 auf
1,25 Mark kostete der Dollar 186,75. Noch entsprach also die Anhebung dem
gestiegenen Dollarkurs. Wahrend der Dollar in den Folgemonaten dann jedoch
immer teurer wurde (230,- am 1.3., 272,15 am 1.6., 401,49 am 1.7., 643,19 am 1.8.,
1298,37 am 1.9., 1815,- am 2.10., 4550,- am 1.11., 7650,- am 1.12. und bereits
10000,- am 9.1.1923) blieb der Postkartentarif nach einer nochmaligen leichten
Erhéhung am 1.7.1922 bis zum 30.9.1922 bei 1,50 Mark. Erst jetzt stieg der Tarif
rasant an und erreichte am 15.12.1922 bereits mit 15 Mark das 10-fache.®

Folglich entsprachen Anfang 1922 einem Dollar ca. 150 Briefmarken fir Postkarten
(zur Versendung vom Deutschen Reich aus). Im Juni waren es dann 218 und Anfang
September sogar 866 Briefmarken (fiir den Postkartenversand). Mitte Dezember 1922
ging dann (aufgrund von erheblichen Portoerhdhungen) der Vergleichswert wieder

etwas zurick.

Ahnlich gewann 1922 auch der Franc gegeniiber der Mark an Kaufkraft.> Konnte
Villeroy & Boch von einem Franc aufgrund des im Jahr 1922 gleichbleibenden
Portotarifs nur 10 "Saargebiets-Briefmarken fiir Postkarten" (in Franc-Wahrung)
kaufen®, so erhielt die Firma vor allem ab Juni 1922 fiir einen Franc ein Vielfaches an

Briefmarken des Deutschen Reichs zur dortigen Versendung von Postkarten.

78 Bis zum 15.4.1920 wurden Marken des Deutschen Reichs geduldet (vgl. z.B. MICHEL DEUTSCHLAND-
SPEZIAL Katalog z.B. von 1981/82). Danach waren nur noch Saargebietsmarken giiltig.

79 Als Zahlungsmittel war dagegen die Mark noch bis 31.5.1923 (neben dem Franzdsischen Francs) giiltig.

80 Der Tarif fiir den Ortsverkehr lag ab dieser Zeit etwa bei der Hélfte des Tarifs fiir den Fernverkehr (zu den
Postgebiihren der damaligen Zeit sieche MICHEL DEUTSCHLAND-SPEZIAL Katalog z.B. von 1981/82).

81 Zu den Dollarkursen siehe z.B. http://www.moneypedia.de/index.php/Wechselkurs_zum_Dollar.

82 Am 15.1.1923 stieg der Tarif dann sogar auf 25 M, am 1.3.1923 auf 40 M und am 1.7.1923 auf 120 M.

83 Der Wert des Dollars schwankte 1922 zwischen etwa 10 und 14 Francs (vgl. http://sceco.univ-poitiers.fi-/franc-
euro/articles/JCAsselainBBCBMAS.PDF, Grafik S. 7). Ende 1922 kostete der Dollar 13,84 Francs (vgl.
http://www.spiegel.de/spiegel/print/d-13520887.html).

84 Der Postkartenversand innerhalb Frankreichs und ins Deutsche Reich kostete 10 Ct. (vgl. MICHEL-Katalog).
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Die Firma Villeroy & Boch hat daher méglicherweise zwecks Kostenreduzierung flr
einige Monate die Post auRerhalb des Saargebiets aufgegeben bzw. abstempeln
lassen.® Die Bahnpoststempel lassen dabei vermuten, dass die vorfrankierte
Firmenpost per Zug von Mettlach Uber Saarhélzbach ins Deutsche Reich gelangte

und dann irgendwo zwischen Taben und Trier der Bahnpost zugefiihrt wurde.

Hiermit ergabe sich zugleich auch eine Erklarung fur die zweite Auffalligkeit, dass
bei gleichem Empfanger (Ziegelwerke Neunkirchen) sowohl die gerade Zugnummer
514 als auch die ungerade Zugnummer 507 auftreten, was zunachst - aufgrund der

Fahrten in entgegengesetzten Richtungen - widerspruchlich erscheint.

Wourde jedoch das "Postbindel der Mosaikfabrik" einem in Richtung Trier fahrenden

Zug ausgehandigt, so gab es zwei Méglichkeiten:

Erstens konnte die Post direkt im selben Zug nach Trier bearbeitet worden sein und
folglich einen Stempel mit ungerader Nummer (z.B. 507) erhalten haben. Die
bearbeitete Post ware dann - vielleicht in Trier - einem Zug der Gegenrichtung
Ubergeben oder aber von Trier mit der Hochwald- bzw. Nahetalbahn Uber

Tarkismuhle nach Neunkirchen transportiert worden.

Zweitens konnte die Post (nach Verlassen des grenzuberschreitenden Zuges) in
Trier (oder unterwegs) einem Gegenzug in Richtung Saarbriicken ausgehandigt und
erst in diesem Zug mit einem Bahnpoststempel versehen worden sein, der somit
dann eine gerade Nummer (z.B. 514) aufweist. Auch der Einwurf z.B. am Bahnhof

Saarburg in den dortigen Bahnhofsbriefkasten ware denkbar.

Der Bahnpoststempel von Zug 514 belegt auf jedem Fall, dass die Karte nicht am
Bahnhof Mettlach aufgegeben wurde, da Zug 514 in Richtung Saarbrticken fuhr, so
dass hier auf jedem Fall eine Frankatur mit einer Saargebietsmarke vorgenommen

hatte werden muissen.

Im Ubrigen gaben auch andere Geschéftsleute wie der Mettlacher Briefmarkenhandler

Fritz Paulus ihre Post zeitweise auRerhalb des Saargebiets (z.B. in Orscholz) auf.

85 Bei Aufgabe im Saarland hitten Marken des Saargebiets verwendet werden miissen.



