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IV. Der Bahnpoststempel SAARBRUCKEN - METTLACH und andere (1924 - 1935)

IV.1 Der Bahnhof Mettlach
IV.1.1 Der Zollbahnhof Mettlach (zur Saargebietszeit)

Spatestens ab 1.6.1924 war das Bahnhofspostamt Saarbriicken 2 Bf fir die Bahnpost
auf der Strecke Mettlach <> Saarbrliicken <> Saargemund verantwortlich. Fir den Rest
der Strecke bis Trier blieb das Postamt Trier 2 zustandig.” Dass Saarbriicken 2 Bf nicht
auch fur das zum Saargebiet gehdrende Saarhoélzbach zustandig war, hing eventuell

auch mit der seit 1920 bestehenden Rolle von Mettlach als Zollbahnhof? zusammen.

Funf Jahre spater ging dann mit dem 10.01.1925 die zwischen dem Saargebiet und
dem Deutschen Reich vereinbarte funfjahrige Zollfreiheit zu Ende. Jetzt wurden

Mettlach und andere Bahnhofe des Saarbeckengebiets zu "echten" Zollbahnhofen.?

Zu beachten ist, dass Zollbahnhofe nicht etwa die unmittelbar vor bzw. an einer
Grenze liegenden Bahnhofe sein mussten. Vielmehr handelte es sich um Bahnhofe,
auf denen "die fir den Ubergang des Verkehrs (iber die Staatsgrenze nétigen
Dienstvorrichtungen, insbesondere die zollamtliche Uberwachung, vorgenommen
werden" konnten. Teilweise gab es auch unterschiedliche Zollbahnhdfe fir einen
Grenzabschnitt. So war Mettlach vorrangig fur den Personen-, Merzig flr den
Guterverkehr zustandig. Zusatzlich ist noch der Bahnhof Saarhdlzbach zu nennen, da
an dieser "Ubergangsstation"® zumindest die dort ein- und aussteigenden Fahrgaste

der grenziberschreitenden Zuge von und nach Taben zu kontrollieren waren.

1 Zu den Zusténdigkeiten siche BArGe Bahnpost e.V, S. 25. Offenbar bezieht sich allerdings das dort genannte
Datum (1.6.1924) auf den Giiltigkeitsbeginn des neuen Kursbuchs. Da Stempel mit der Streckenangabe
SAARBRUCKEN - METTLACH bereits aus April 1924 bekannt sind, diirfte sich nimlich die Zustindigkeit
bereits zuvor gedndert haben. Dies konnte bereits am 12. Méarz 1924 der Fall gewesen sein, da ab diesem
Zeitpunkt die Strecke SAARBRUCKEN - TURKISMUHLE in Betrieb genommen wurde, fiir die ebenfalls
Saarbriicken 2 Bf zustindig wurde, nachdem dies zuvor Bingerbriick war (vgl. BArGe Bahnpost e.V., S. 25).

2 Laut amtlicher Mitteilung wiirden laut Miinchner Neueste Nachrichten (72. Jahrgang, Nr: 529) vom 30.12.1919 die
Stationen Mettlach fiir den "gesamten Personen- und Gepéackverkehr" und Merzig fiir den "gesamten Giiterverkehr"
ihren Zolldienst aufnehmen. Trotz Zollunion seien [némlich] zur Feststellung der Werte Zollpapiere auszufiillen.

3 So waren im Saargebiet fiir die Giiterabfertigung die Zollbahnhéfe in Saarbriicken-St.Johann
(Hauptgiiterbahnhof), Merzig, Mettlach, Limbach, Namborn, St. Wendel, Jégersburg, Homburg und Eindd
zustindig (vgl. z.B. "Ubersichtskarte der Saarbahnen" in JANSON, Die Kéllertalbahn, S. 52).

4 vgl. https://de.wikipedia.org/wiki/Grenzbahnhof

5 In der "Ubersichtskarte der Saarbahnen" (JANSON, Die Kéllertalbahn, S. 52) ist Saarhdlzbach als
"Ubergangsstation von Bahn zu Bahn" (d.h. von der Saar- zur Reichsbahn) markiert. Auf Reichsseite war Taben
"Ubergangsstation". Die Zollabfertigung (hinsichtlich des Bahnverkehrs) fand in Merzig und Mettlach sowie
(gemal zahlreichen Belegen) in Saarburg-Beurig statt. In Serrig wiederum gab es zumindest eine Passkontrollstelle,
wie ein Einreisevisum belegt, das 1933 in einen franzdsischen Personalausweis eingetragen wurde.



Neben Merzig war aber auch Mettlach hinsichtlich der Guterabfertigung als
Zollstation tatig, was aufgrund der Fabriken der Firma Villeroy & Boch naheliegt. So
fUhrten spezielle Nebengeleise vom Bahnhof zur Mosaik- bzw. Steingutfabrik. Die aus
Mettlach aufgegebenen Guter wurden dann seitens des Deutschen Reichs am Bahnhof

Beurig-Saarburg kontrolliert. Entsprechend gab es eine "lebhafte” Korrespondenz.®
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Brief der Fa. Villeroy & Boch vom 29.10.1928 zum Bahnhof Beurig-Saarburg (mit Kontrollstempel)

Solche Briefe der Firma Villeroy & Boch sind in der Regel ohne Zusatzstempel
bekannt. Sie gingen an die "Zollgiterabfertigung", die "Guterabfertigung" oder auch

die "Zollguterstelle" (in Beurig-Saarburg).

6  Allerdings sind hierzu (iiberraschenderweise) relativ wenige "Sammlerbelege" aus Mettlach bekannt.
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Brief der Fa. Villeroy & Boch um 1928

Es sind auch einige Briefe bekannt, die an die "Zollstelle der Guterabfertigung

Mettlach" adressiert sind’:
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Brief vom 30.9.1932 an die "Zollstelle der Guterabfertigung Mettlach” mit Ankunftsstempel "1.10.1932"

7 Einschreibbriefe weisen in der Regel riickseitig einen Ankunftsstempel auf, einfache Brief dagegen nicht.
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Zustellpostanstalt.x

sse und Hausnummse
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Internationale Transporte Mettlaoch /Saar,
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Brief vom 10.12.1932 aus Wadgassen Brief vom 19.11.1932 aus Saarbriicken 3

Hauptsachlich war jedoch fiir den Giiterverkehr der Bahnhof Merzig zustandig®:®

R-Brief der "G(iiter)a(bfertigung) Merzig (Saar)" vom
18.7.1931 11-12 (Uhr) an "Giterabfertigung-Zoll" in
Beurig-S(aar)b(ur)g mit Bahnpoststempel Zug 551,
Absenderstempel "Saarbahnen Merzig (Saar)"
sowie Ankunftsstempel "SAARBURG 18.7.31 15-16"
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Gemal KREBS, Gerhild: Eisenbahnlinie Saarbriicken-Trier, S. 2 (zu finden unter Attp.//www.memotransfront.uni-
saarland.de/pdfisaarbruecken_trierpdf) war der Bahnhof Merzig als Zollstation fiir den Giiterverkehr "von
groler Bedeutung". Als solcher ist er auch - wie bereits erwdhnt - auf einer Karte mit den Grenz- und
Zollbahnhofen des Saargebiets eingezeichnet (siche nochmals JANSON, Die Kollertalbahn, S. 52).

Laut /300 JAHRE METTLACH, S. 257 sei dagegen Mettlach "Grenzzollstelle fiir den gesamten Personen-,
Gepick- und Giiterverkehr von Deutschland und nach Deutschland in Richtung Saarburg-Trier" geworden,
was offenbar nicht zutreffend ist. So existieren zahlreiche Belege, die vom Zollbahnhof Merzig (Giiterabfertigung)
vor allem nach Beurig-Saarburg und Trier-West (oder seltener auch nach Gerolstein oder zum Eilgutbahnhof Igel)
gingen. Zudem sind die genannten Zollbahnhofe auch auf anderen Saargebietsbriefen als Adresse angegeben.
Ungewohnlich ist der auf der Riickseite (mehrfach) abgeschlagene Bahnpoststempel "TRIER - SAARBRUCKEN
Zug 551". Zug 551 verkehrte in Richtung Trier, wobei bis Mettlach bzw. Saarhdlzbach der Bahnpoststempel
SAARBRUCKEN - METTLACH verwendet wurde. Der auf der Riickseite zu sehende Bahnpoststempel
TRIER - SAARBRUCKEN wurde daher erst nach Mettlach auf der Strecke nach Trier abgeschlagen.

In der Regel weisen iibrigens Briefe aus Merzig, die an die Zollgiiterabfertigung in Beurig-Saarburg gingen,
auf der Riickseite lediglich den Ankunftsstempel "SAARBURG" auf.



IV.1.2 Bauliche Veranderungen des Bahnhofs Mettlach

Zum Bahnhof Mettlach ist zunachst eine Ansichtskarte™ mit einer Zeichnung von 1884

(von E. Becking) aufschlussreich, der (in Richtung Tunnel) noch keinen Anbau zeigt'*:

In der Zeitschrift fiir Bauwesen von 1863™ ist sogar der Grundriss des offenbar bereits

1860 fertiggestellten Bahnhofs (mit h = Raum des Restaurateurs)'® abgebildet'®:"”

Bahnhof Mettlach

-y y=

11 Die Ansichtskarte erschien um 1935 (vgl. auch Ansichtskartenteil zu Mettlach, "Zeichnungen und Gemélde").

12 In ihrer Magisterarbeit von 1994 nimmt Barbara NEU eine Baubeschreibung des Bahnhofsgebdudes vor (vgl.
htips://bahnhoefe-im-saarland.2bnew.de/katalog/39-mettlach). Der Bau des heutigen Empfangsgebdudes soll
danach erst 1885 erfolgt sein. Wie der Nachdruck mit Inschrift "1884 Teilansicht von Mettlach" zeigt, stand das
Hauptgebéude - mit den heutigen Fensterformen - jedoch schon offenbar vor 1885, genauer wohl schon 1860.

13 vgl. Zeitschrift fiir Bauwesen, redigirt von G. Erbkam, Jahrgang XIII, Berlin 1863, Blatt 16 zu "Die
Bauanlagen der Saarbriicken-Trier-Luxemburger Eisenbahn" (S. 43-58)

14 Am 26.5.1860 wurde die iiber Mettlach fiihrende Bahnstrecke Trier - Saarbriicken erdftnet. In Deutsche Blitter:
Ein Sprechsaal fiir gebildete Vaterlandsfreunde, No. 3 vom 19. Januar 1861, S. 20 ist ferner zu lesen: "Am Bahnhof
zu Mettlach wurde vor einigen Tagen ein Wolf bemerkt, zu dessen Erlegung sofort Jager herbeieilten." Allerdings steht
"Bahnhof" laut Definition (vgl. Attps://de.wikipedia.org/wiki/Bahnhof) nicht immer auch fiir ein Gebaude.

15 Bereits 1863 sollte "die Bahnhofs-Restauration zu Mettlach ... anderweit verpachtet werden" (vgl. Koniglich
Preuflischer Staatsanzeiger, No. 233 vom 4.10.1863, S. 2027, Bekanntmachung 2799 vom 20.9.1863).

16 Die Gebéudeteile 1 und e sind auf der Zeichnung von 1884 kaum zu sehen. Der minimale Vorsprung ab
Gebaudeteil h zu den Teilen 1 und e (entlang des Bahnsteigs) ist jedoch heute noch zu erkennen (vgl. Foto in
IV.1.3). Ebenso ist der Riicksprung auf der Vorderseite (hinter der Treppe) noch sichtbar.

17 Neben dem Bahnhof Mettlach sind gleichzeitig Grundrisse der Bahnhofe Beurig, Beckingen und Trier zu sehen.
Die Beschreibung (a bis q) bezieht sich auf alle vier Bahnhofe, wobei z.B. nur in Trier ein "Closet" vorhanden war.



\Von Briesen nennt 1867 weitere Einzelheiten zum Bahnhof.”® Hiernach umfasste im
Jahr 1864 die Station Mettlach 1 Stationsgebaude, 1 Guterschuppen, 1 "Nebengebaude

als Expeditionen”, 1 Rampe, 1 kleine Drehscheibe sowie 9 Weichen.

Auf drei Ansichtskartenausschnitten lassen sind dann spatere Anbauten erkennen:

Ansichtskartenausschnitt mit einem Foto von 1901 Ausschnitt aus einer 1916 hergestellten Ansichtskarte

Ausschnitt aus einer 1926
hergestellten Ansichtskarte

Auf dem Ansichtskartenfoto von 1901 prasentiert sich das Bahnhofsgebaude noch
ohne die spater links angebaute (Zoll-) Halle. Rechts ist jener Bauteil zu erkennen,
der dem Grundriss aus der Zeitschrift flr Bauwesen von 1863 entsprechen dirfte.
Auf der 1916 gedruckten Karte®® ist dann bereits (links vom im Vordergrund

stehenden Schornstein) ein Teil der (spater) links angebauten Halle zu erkennen?.

18 vgl. VON BRIESEN (1867), S. 254

19 Es handelt sich um einen Ausschnitt aus einer Ansichtskarte mit einem Foto von 1901, da auf diesem Foto
sowohl die alte Kirche als auch die noch nicht ganz fertiggestellte heutige Pfarrkirche zu sehen sind.

20 Die Karte trigt rickseitig den Vermerk "N. Carl, Photogr., Freudenburg. 1916.".

21 Der direkte Anschluss an das Bahnhofsgebdude scheint noch zu fehlen. Allerdings ist bereits ein "grofes"
Fenster links neben dem vorderen Schornstein (und rechts der zweiteiligen Fenster) zu erkennen. Dass
solche Fenster damals eingebaut wurden, ist auch bei der 1926 gedruckten Ansichtskarte zu sehen.



Zudem ist der Anbau auf der rechten Seite des Hauptgebaudes jetzt etwa doppelt so
lang. Somit erfolgte die beidseitige Verbreiterung des Bahnhofs Mettlach spatestens
1916 (wohl aufgrund der umfangreichen Truppen- und Materialtransporte im 1.
Weltkrieg). Der Ausschnitt von 1926 zeigt dann insbesondere den "Bahnsteig",

wobei am linken Rand der Ansatz des Zollgebaudes zu erkennen ist.

Der linke Anbau wurde demnach "lediglich" spater zur Zollhalle "umfunktioniert".?
"In dieser ... multen die Reisenden unter den Augen gestrenger und weniger gestrenger

Zollbeamten defilieren, wenn sie in das Saargebiet einreisten oder es verlieRen."*

Dass Mettlach (und nicht Saarhdlzbach) Zollbahnhof wurde?, kénnte auf der
vorhandenen GroRe (der Gleisanlage) beruhen.?® Vor allem konnten in Mettlach
auch direkt die Waren der Firma Villeroy & Boch abgefertigt werden. Zudem hielten
vermutlich auch nicht alle Zuge im eigentlichen Grenzort Saarhdélzbach. Hier wurde

daher wohl nur der Ein- und Ausstieg bei Zugen nach bzw. von Taben kontrolliert:

Foto um 1928/29%

22 Nicht korrekt ist insofern die Aussage in /300 JAHRE METTLACH, S. 263, wonach das Bahnhofsgebédude
durch einen "eingeschossigen Anbau vergroBert" wurde, "da Mettlach Zollbahnhof wurde".

23 vgl. 1300 JAHRE METTLACH, S. 263

24 Nachdem mit Ablauf einer fiinfjahrigen Ubergangsfrist am 10.1.1925 das Saargebiet in das franzésische
Zollgebiet integriert wurde (vgl. z.B. https.//de.wikipedia.org/wiki/Saargebiet), entstanden iiberall Zollschranken.
Bis dahin wurde auf den Import bzw. Export in der Regel kein Zoll erhoben.

25 Wie bereits ausgefiihrt wurde, musste ein Zollbahnhof nicht unbedingt "als letzter Bahnhof" vor bzw. an
einer Grenze liegen. Vielmehr handelt es sich um Bahnhofe, auf denen "die fiir den Ubergang des Verkehrs
iiber die Staatsgrenze nétigen Dienstvorrichtungen, insbesondere die zollamtliche Uberwachung, vorgenommen
werden" konnten (vgl. nochmals https.//de. wikipedia.org/wiki/Grenzbahnhof).

26 Das Foto (mit dem Text "Bahnhof Saarhélzbach um 1928/1929. Kinder im Vordergrund: Klara Becker und
Tochter des franzosischen Zdllners Lamotte") findet sich in: FUNK Robert, Saarhélzbach in Krieg und
Frieden, S. 249. Unabhédngig vom Bahnverkehr gab es im Grenzort Saarhélzbach ein Zollbureau an der
Saarstrafle bei Haus Oberbillig (vgl. Bildband "Saarhélzbach vormals” von Funk / Weidig, S. 30, Abb. 26).



IV.1.3 Guterbahnhof und Giiterabfertigung / Benachrichtigungen per Bahnpost

Sperrgiter konnten (auch von Privatpersonen) bei der Guterabfertigung des Bahnhofs
Mettlach versandt bzw. abgeholt werden. Empfanger wurden - wie die folgende Karte
zeigt - von der Guterabfertigung benachrichtigt. Zum Abholen der Sendungen mussten

sie die Benachrichtigungskarte unterschrieben wieder mitbringen:
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Benachrichtigungskarte vom 5.6.1917 nach Freudenburg Riickseite mit Absender und Empfangsbestétigung

Das Beispiel zeigt den - aus heutiger Sicht - etwas kuriosen Fall, dass Ware, die von
Merzig nach Freudenburg geliefert werden sollte, zunachst vom Bahnhof Merzig zum
Bahnhof Mettlach beférdert wurde. Dort wurde eine Benachrichtigungskarte ausgefiillt,
die mit Bahnpost nach Saarburg ging, da offenbar die dortige Post fur die Weiterleitung
nach Freudenburg zustéandig war. Nachdem der Empfanger die Karte erhalten hatte,

transportierte dieser die Ware dann von Mettlach (wohl Uber Weiten) zum Zielort.

Guterabfertigungen an Bahnhofen sind also ebenfalls eine "Quelle" fur Bahnpoststempel.
Allerdings wohnten die Empfanger in der Regel in Mettlach selbst oder in
Landpostzustellbereichen (z.B. des Postamts Orscholz). Benachrichtigungen wurden

dann naturlich nicht per Bahn sondern vom ortlichen Postamt aus verschickt:
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Zu den Aufgaben der Guterabfertigung in Mettlach gehdrte natirlich auch die

Ausstellung von Frachtbriefen?’:
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Frachtbrief vom 21.5.1935 (1 Kiste mit 150 kg nach Rinteln) mit diversen Bahnstempeln (u.a. fiir die
Umladungen in Saarbriicken, Ludwigshafen und Géttingen)

Wahrend der Saargebietszeit waren zudem Ausfuhrerklarungen (vom Absender)

abzugeben:

Ausfuhr-Erklarung der Fa. Villeroy & Boch vom 6.4.1921 (1 Kiste gebrannte Tonsteine, Gewicht 2,2 kg)

27 Fiir die Fa. Villeroy & Boch wurden Frachtbriefe verwendet, bei denen die Absenderangabe vorgedruckt war.
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Die Guterabfertigung befand sich Ubrigens im rechten (erweiterten) Anbau des
Hauptgebaudes (vgl. Ansichtskarte von 1916 in Abschnitt IV.1.2). Zur Abgabe bzw.
zum Empfang der Waren befand sich zumindest in spaterer Zeit im Innenraum

(Wartesaal) ein (zu 6ffnendes) "Rollgitter" rechts neben dem dortigen Fahrkartenschalter.

Bahnhof Mettlach 2013 (Gleisansicht)®® Bahnhof Mettlach 2014 (StraBenansicht)

Neben der Guterabfertigung im Bahnhof war Mettlach nattrlich auch "Guterbahnhof"
insbesondere im Hinblick auf die Firma Villeroy & Boch. Eine Ansichtskarte um 1960
zeigt neben den beiden Hauptgleisen auch Neben-, Rangier und Abstellgleise. Zudem

sind der Bahnhof selbst, die "Guterhalle" sowie die Schrankenanlage zu erkennen:

Rangier- und Abzweiggleis ¥ zur Steingutfabrik (iiber StraBe hinweg fiihrend)

—

4 Mosaikfabrik mit
Giiterwagen-Abstellgleis

Bahnhofsgebaude »

Nebengleis zur Steingutfabrik » Z

¢ ¢« "Giiterhalle" mit Lade-
. rampe (am Rangiergleis)

Schranken mit Schrankenwérterhaus » ',

Rangiergleis (3. Gleis neben den Hauptgleisen) a iiber den Bahniibergang hinweg verlaufend

28 Weitere Fotos sind im Internet zu finden, z.B. unter http:/www.railfaneurope.net/pix/de/station/Mettlach/pix.html.
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IV.2 Der Bahnpoststempel SAARBRUCKEN - METTLACH (1924 - 1935)

Spatestens ab dem 1. Juni 1924 war das Bahnhofspostamt Saarbriicken 2 Bf fir die
Bahnpost auf der Strecke Mettlach <> Saarbrucken (<> Saargemind) verantwortlich,
wahrend fur den Rest der Strecke bis Trier das Postamt Trier 2 unter Verwendung
des Stempels TRIER - SAARBRUCKEN zustandig war?.%°

Bei Mettlach-Belegen tritt daher der Stempel SAARBRUCKEN - METTLACH offenbar
nur flr Zige mit geraden Zugnummern auf, d.h. die in Richtung Saarbrticken fuhren. Die
in Mettlach in Richtung Trier aufgegebene Post weist dagegen den Stempel TRIER -
SAARBRUCKEN (mit ungeraden Zugnummern) auf (vgl. Abschnitt 1V.3).

Allenfalls wenn der Bahnpostkurs zu irgendeinem Zeitpunkt bis Saarhdlzbach
verlangert worden wére, ware auch die Verwendung des Stempels SAARBRUCKEN
- METTLACH mit ungeraden Zugnummern fur in Mettlach aufgegebene Belege (in
Richtung Trier) denkbar.*'

Unabhangig von der Richtung erschien der Stempel SAARBRUCKEN - METTLACH
in zwei Typen und zwar in Type 7.2.1.0 mit einem Punkt in der Zierleiste sowie in
Type 7.2.1.6 mit 2 Punkten in der Zierleiste.** Hieraus wird ausfiihrlich in Abschnitt

IV.2.3 eingegangen.

Anfanglich waren die Zugnummern der Zige auf der Strecke Trier <> Saarbricken
unterteilt in Nummern aus dem 200er Bereich fur den Teilabschnitt Trier <> Mettlach
und aus dem 500er Bereich fur den Abschnitt Mettlach <> Saarbriucken. So fuhren
ab dem Sommerfahrplan vom 1.6.1924 in Richtung Saarbriicken die Zige 202/554,
284/584 und 226/526 (letzterer mit Bahnpost nur bis Mettlach) sowie in Richtung Trier
die Zige 519/279 und 549/207% (vgl. Abschnitt 1V.2.2)

Im April und Mai 1924 betraf die Unterteilung allerdings noch die "alten" Zugnummem,

worauf im folgenden Abschnitt 1V.2.1 eingegangen wird.

29 vgl. BArGe Bahnpost e.V, S. 25

30 Allerdings bezieht sich das Datum wohl auf den neuen Sommerfahrplan, da der Stempel SAARBRUCKEN -
METTLACH bereits im April vorkommt Die Zustdndigkeit konnte bereits am 12. Mérz 1924 bestanden
haben, da ab diesem Zeitpunkt die Strecke SAARBRUCKEN - TURKISMUHLE in Betrieb genommen
wurde, fiir die ebenfalls Saarbriicken 2 Bf verantwortlich wurde, nachdem dies zuvor Bingerbriick war
(vgl. BArGe Bahnpost e.V, S. 33).

31 Hierfiir gibt es allerdings (derzeit) keine Belege.

32 wvgl. Bahnpoststempel-Katalog 2010, S. 418, Stempel S0080 (Type 7.2.1.0) und S0081 (Type 7.2.1.6)

33 vgl. BArGe Bahnpost e.V,, S. 25
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IV.2.1 Die Stempelverwendung vor dem 1.6.1924

Der Ovalstempel SAARBRUCKEN - METTLACH ist bereits ab April 1924 belegt:

\ A\ ol
RCe
PO

Zug 502 14.5.24 Type 7.2.1.0 Zug 506 3.4.24* Type 7.2.1.6

Wenn daher zu lesen ist, dass "vom 1. Juni 1924 an ... Saarbricken 2 Bf fur die
Bahnlinie Saargemiind - Mettlach verantwortlich" war®, entspricht dieses Datum
wohl lediglich dem Giultigkeitsbeginn des neuen Kursbuchs. Die Zustandigkeit

begann dagegen offenbar schon etliche Wochen zuvor, eventuell am 12.3.1924.3%

Bemerkenswert ist aber vor allem auch, dass vor Juni noch die "alten" (schon ab 1921
beim Stempel TRIER - SAARBRUCKEN verwendeten) Zugnummern auftraten, wie die
abgebildeten Zugnummern 502 und 506 belegen.*’

Hinzu kamen noch ungerade Nummern. Da nach dem Wechsel der Zugnummern
ab 1.6.1924 der Stempel SAARBRUCKEN - METTLACH offenbar lediglich in
insgesamt vier Zugen benutzt wurde (Stempel mit einem Punkt im Zierstreifen in
den Zugen 519 und 554 sowie Stempel mit zwei Punkten im Zierstreifen in den
Ziigen 549 und 584)%, diirfte auch vor Juni 1924 der Stempel SAARBRUCKEN -

METTLACH in (nur) vier Zigen (mit "alten” Nummern) im Einsatz gewesen sein.

Wahrend die geraden Zugnummern 502 und 506 belegt sind, sind die "Kandidaten" fur

die beiden ungeraden Nummern die "alten" Zugnummern 503 und 507 des Stempels

34 Ein weiterer Stempelabschlag zu Zug 506 liegt vom 5.4.24 vor.

35 vgl. BArGe Bahnpost e.V.,, S. 25

36 Moglicherweise begann die Zustindigkeit zeitgleich mit der Aufnahme des Bahnpostbetriebs auf der
Strecke Saarbriicken - Tiirkismithle am 12.3.1924. Dieses Datum geht aus dem Amtsblatt Nr. 4 der Ober-
Postdirektion des Saargebiets vom 24.3.1924 hervor (vgl. BArGe Bahnpost e.V,, S. 33). Eine Parallele
ergéibe sich auch dahingehend, dass die Zugnummern auf dieser Strecke ebenfalls ab 1.6.1924 wechselten.

37 Laut BArGe Bahnpost e.V, S. 33 gilt fiir den "neuen" Stempel SAARBRUCKEN - TURKISMUHLE
ahnliches: GemaB dem bereits genannten Amtsblatt der Ober-Postdirektion fuhren seit dem 12.3.1924 die
Ziige 301 und 362 auf der Strecke Saarbriicken <> Tiirkismiihle mit Bahnpost, laut Fahrplan vom 1.6.1924
dann die Ziige 458/358 478/378 nach Saarbriicken und 355/455 ab Saarbriicken.

38 Der zudem in Abschnitt IV.2 genannte Zug 226/526 fuhr - wie dort erwdhnt - mit Bahnpost nur bis
Mettlach. Hiernach war also nur der Stempel TRIER - SAARBRUCKEN (fiir Zug 226) im Einsatz.
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TRIER - SAARBRUCKEN®.4

Auf dem Abschnitt Trier <> Mettlach fuhren diese Zuge (in den Monaten April und
Mai 1924) dagegen mit dem Stempel TRIER - SAARBRUCKEN und Zugnummern

aus dem 200er Bereich, wie folgende Karte vom 9.4.1924 aus Saarhdlzbach belegt*':

Postkarte vom 9.4.1924 aus Saarhélzbach TRIER - SAARBRUCKEN Z. 2. . ?

Da der Stempel SAARBRUCKEN - METTLACH in den Monaten April und Mai 1924
noch die "alten" Zugnummern 502 und 506 (sowie wohl 503 und 507) aufweist,
scheint es naheliegend, dass in diesen Monaten die Zuge mit den "geteilten"
Nummern 202/502, 206/506, 503/203 und 507/207 auf der Strecke Trier <>
Saarbriicken mit Bahnpost unterwegs waren. Es konnte sich jedoch auf dem
Streckenabschnitt Trier «<» Mettlach auch schon um die ab 1.6.1924 (im Fahrplan)
genannten Bahnpostziige 202, 207, 226, 279 und 284 gehandelt haben.*
Demnach gab es Ubrigens noch einen funften Bahnpostzug, der offenbar zwar nach

Saarbriicken fuhr, mit Bahnpostabteil jedoch nur von Trier bis Mettlach.*®

39 vgl. Bahnpost Teil III, Abschnitt II1.2.1 auf dieser Homepage

40 Unwahrscheinlich ist, dass stattdessen die Nummern 527 und 575 aufgetreten sind.

41 Hierauf wurde bereits in Abschnitt I11.2.2 hingewiesen.

42 Gemil BArGe Bahnpost e.V., S. 25 waren ab dem 1.6.1924 Bahnpostziige mit den Zugnummern 202, 207,
226, 279 und 284 auf der Strecke Trier <> Mettlach unterwegs (vgl. auch Abschnitt 1V.2.2). Denkbar wére
daher, dass diese Zugnummern bereits vor dem 1.6.1924 auf der Teilstrecke Strecke Trier « Mettlach
verwendet wurden.

43 Dieser Zug ist dann wohl (spétestens) ab dem 1.6.1924 unter den Zugnummern 226/526 gefahren (vgl.
Abschnitt IV.2).
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IV.2.2 Die Stempelverwendung ab dem 1.6.1924

Ab (Sommerfahrplan) Juni 1924 verkehrten dann Ziige mit neuen bzw. geanderten

Zugnummern.* Mit Bahnpost auf der gesamten Strecke Trier <> Saarbriicken fuhren
zunachst die Ziige 519/279, 549/207, 202/554 und 284/584*, wobei die 200er

Nummern die Kursbuchnummern fiir den Teilabschnitt Trier < Mettlach darstellten:

Zug 519 11.2.35 Zug 549 12.5.30 Zug 584 5.7.24

Wahrend die Zige 519, 549 und 554 noch in den 1930er Jahren fuhren, ist Zug 584 nur
flur 1924 belegt.® Im Zeitraum 1925/26 war dann stattdessen Zug 588 mit Bahnpost

unterwegs*’, der dann mit Sommerfahrplan 1926 durch Zug 582 ersetzt wurde*®:

Zug 588 30.3.25 Zug 582 11.11.27

Zudem verkehrte 1924 noch Zug 226/526, allerdings mit Bahnpost nur von Trier bis
Mettlach, d.h. mit Stempel TRIER - SAARBRUCKEN.* Gleiches galt (nach kurzer
Unterbrechung)® auch fiir 1929, nachdem mittlerweile die Zugnummer 526 durchgehend

verwendet wurde®'. SchlieBlich tritt er auch 1934 (noch) in Erscheinung.®® Auf dem

44 So liegt zu Zug 554 ein frither Stempel vom 5.6.1924 vor.

45 Gemil BArGe Bahnpost e.V., S. 25, fuhr Zug 226/526 nur bis Mettlach mit Bahnpost. Ferner sind noch die
Ziige 276/512 und 553 fiir den Abschnitt Saarbriicken <> Saargemiind genannt. Diese Stempel waren noch
von der "alten" Type 7.1.1.0 und wurden erst 1925 von ovalen Stempeln mit Steg abgelost (ebd., S. 25).

46 In Los 4748 der 64. HBA-Auktion fanden sich zu Zug 584 Stempel vom 4.6.24, 30.6.24 und 24.11.24.

47 1In Los 4748 der 64. HBA-Auktion fanden sich zu Zug 588 Stempel vom 3.3.25, 30.3.25 und 1.2.26.

48 Gemdil BArGe Bahnpost e.V, S. 25, fuhr Zug 582 ab Mai 1926. Stempelabschlige existieren fortan bis 1935.

49 GemiB BArGe Bahnpost e.V., S. 25, wurde nur bis Mettlach Bahnpost befordert, somit nur in Zug 226.

50 Laut BArGe Bahnpost e. V., S. 26 war 1928 Zug 526 lediglich mit Eisenbahnpersonal besetzt.

51 Statt doppelten Zugnummern wurden wohl bereits ab 1925 auf der Strecke Saarbriicken <> Trier durchgehende
Nummern verwendet, wobei es sich um die vorherigen Nummern aus dem 500er Bereich fiir den Abschnitt
Saarbriicken <> Mettlach handelte, die also nun auch fiir das Teilstiick Mettlach <> Trier galten.

52 1932 war auf der Strecke Trier - Saarbriicken laut BArGe Bahnpost e.V, S. 28, "lediglich" Eisenbahnpersonal
fiir Zug 526 und zwar ab Saarhdlzbach zustiindig. 1934 ist der Stempel TRIER - SAARBRUCKEN zu Zug
526 dann wieder belegt (vgl. Abschnitt IV.3.2, speziell Belege des Zollamts Taben).
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Abschnitt Mettlach <> Saarbriicken fuhr Zug 526 offenbar zu keiner Zeit mit Bahnpost,
d.h. der Stempel SAARBRUCKEN - METTLACH kommt fiir Zug 526 nicht vor.

Sodann wird einmalig und zwar fur 1926 Zug 557 genannt, der von Saarbricken
nach Mettlach mit Bahnpost verkehrt haben soll.> Ahnlich wird auch (Friih-) Zug
513 allein fur 1928 auf diesem Teilabschnitt mit Bahnpost aufgefihrt.>

1926 1928

Zug 557 Zug 513

Fir 1927/28% sind ferner die D-Zlige 154 Koln - Strassburg sowie 167 Strassburg -
Koln mit Bahnpost genannt.® Gemeint ist hier vermutlich die Beférderung von Bahnpost

nur auf den Teilabschnitten Saarbriicken <> Saargemiind und / oder Koln <> Trier.>’

Ab 1929 wurde dann auch in Zug 509 Bahnpost und zwar von Saarbriicken bis
Mettlach beférdert®.>

— O St

Zug 509 14.3.30

53 Gemél BArGe Bahnpost e.V, S. 25, fuhr 1926 Zug 557. Zug 519 wird fiir dieses Jahr - trotz vorhandener
Stempelbelege (z.B. vom 9.2.1926) - dagegen nicht erwéhnt.

54 GemiB BArGe Bahnpost e.V, S. 26, werden fiir 1928 neben Zug 513 auch die "bekannten" Bahnpostziige
519, 549, 554 und 582 fiir die Strecke Saarbriicken <> Trier genannt.

55 Bahnpostziige, die 1927 erwihnt sind, fuhren wohl bis 1928, d.h. bis zum Erscheinen des neuen Kursbuchs.

56 vgl. BArGe Bahnpost e.V, S. 26

57 1926 fuhr D 154 nur als Zug 154 bis Saarbriicken, wobei Eisenbahnpersonal fiir die Postbeforderung
zustindig war. Dies war auch 1928 wieder der Fall, wobei E 154 jetzt als Eilzug unterwegs war. D 167 fuhr
1928 mit Bahnpost bis Saarbriicken, wobei Eisenbahnpersonal den Weitertransport nach Trier iibernahm. Ab
1929 war nur noch Eisenbahnpersonal in D 167 zustandig (vgl. BArGe Bahnpost e.V.,, S. 26-28).

58 In BArGe Bahnpost e.V, S. 27-28, ist "Zug 509 Saarbriicken - Mettlach" explizit fiir 1929 und 1932 genannt.
Entsprechend sind mehrere Stempelabschlige vom 14.3.1930 bis 27.12.1931 bekannt. Danach liegen noch 5
Stempelabschldge vor, alle jedoch zwischen dem 16. und 22.2.1935. Hier konnte es sich daher um
Gefilligkeitsanfertigungen (kurz vor Ende der Saargebietszeit) handeln.

59 In BArGe Bahnpost e.V, S. 27, bleibt iibrigens Zug 519 fiir 1929 wieder (wie schon filir 1926) unerwéhnt,
obwohl Stempelbelege durchgehend bis 1935 vorliegen.
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Wohl ab Mitte Mai 1930 entfiel dann die Bahnpostbeférderung bei Zug 549.%° Dafiir
kam jetzt Zug 551 zu den verbleibenden Zigen 509, 519, 554 und 582 mit Bahnpost
hinzu.®' Dass dieser kurze Zeit spater gemaR Postleitheft vom Sommer 1933 bereits
wieder entfiel®?, steht u.a. im Widerspruch zu den bis einschlieRlich 1935 bekannten

Stempelbelegen®.5* Ab 1934 tritt ferner Zug 522 mit Bahnpost in Erscheinung.®

I el
sesssssanas s s An

10.5.5)

Zug 522 16.2.35 (1 Punkt)

Da ab Montag, dem 18.2.1935 das Postamt Saarbrucken 2 die Zustandigkeit fur die
gesamte Strecke Saarbriicken - Trier ibernahm®, kénnte der Stempel SAARBRUCKEN
- METTLACH offiziell am 16. bzw. 17.2.1935 zum letzten Mal im Einsatz gewesen
sein®, wobei sich Austausch bzw. Riickgabe offenbar verzégerten, wie insbesondere
mehrere Stempel vom 28.2.35 zu Zug 554 auf echt gelaufenen (Einschreib-) Briefen

zeigen. Unklar ist zudem die Einordnung eines Stempels zu Zug 596 vom 21.2.35°%:

bekannt mit Stempel
SAARBRUCKEN
- METTLACH 21.2.35
aus
Los 4748, 64. HBA-Auktion

Zug 554 28.2.35 Zug 596 21.2.35
(auf Einschreib-Eilbrief) (wohl Gefilligkeitsstempel)

60 In Los 4748 der 64. HBA-Auktion fanden sich zu Zug 549 diverse Stempel ab 7.10.24 bis 12.5.30.

61 Zug 551 wird in BArGe Bahnpost e.V,, S. 28, erstmals 1932 mit Bahnpost genannt. Allerdings existieren schon
zahlreiche Stempelabschlige aus den Jahren 1930 (genauer ab 16.5.1930) und 1931.

62 vgl. BArGe Bahnpost e.V, S. 28

63 In Los 4748 der 64. HBA-Auktion fanden sich zu Zug 551 z.B. Stempel vom 2.7.33 und 6.12.34.

64 Auch im Sommerfahrplan 1935 ist Zug 551 (noch) mit Bahnpost genannt (vgl. BArGe Bahnpost e.V,, S. 48).

65 Zu Zug 522 sind auch die Stempeldaten 27.8.34 und 16.10.34 bekannt (Los 4748, 64. HBA-Auktion). In
BArGe Bahnpost e.V. wird dieser Zug erstmals mit Sommerfahrplan 1935 genannt (S. 47).

66 vgl. BArGe Bahnpost e.V, S. 46

67 Es liegen (entsprechend ?) viele Sammlerbelege zum 16.2.35 vor.

68 In BArGe Bahnpost e.V. wird Zug 596 erstmals mit Sommerfahrplan 1935 genannt (S. 47). Er konnte aber
bereits ab dem 18.2.35 im Einsatz gewesen sein, wie auch bei anderen Ziigen, in denen der Stempel TRIER -
SAARBRUCKEN vor dem 1.3.1935 im Gebrauch war (vgl. Abschnitt IV.3.3). Tatsichlich kénnte der Stempel
SAARBRUCKEN - METTLACH in Ermangelung eines ausreichenden Bestands an Stempeln TRIER -
SAARBRUCKEN vom 18.2. bis 28.2.1935 weiter verwendet worden sein, auch wenn es sich bei dem
Stempel vom 21.2.35 (aus Los 4748 der 64. HBA-Auktion) um eine Gefalligkeitsabstempelung handeln sollte.
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IV.2.3 Type 7.2.1.0 bzw. Type 7.2.1.6 mit 1 bzw. 2 Punkten in der Zierleiste

Die zum Stempel SAARBRUCKEN - METTLACH existierenden Belege weisen zu
einer bestimmten Zugnummer in der Regel stets die gleiche Anzahl von Punkten im
Zierstreifen auf. Mit einem Punkt (Type 7.2.1.0) sind die Zugnummern 502 (vor dem
1.6.1924), 519 und 554%° zu nennen, mit zwei Punkten (Type 7.2.1.6) die
Zugnummern 506 (vor dem 1.6.1924), 509, 522, 549, 551, 582, 584 und 5887°."

Sofern bei Zugnummern - wie in den folgenden Beispielen - beide Varianten auftreten,

erklart sich dies in der Regel durch die Anfertigung von Gefalligkeitsabstempelungen™:

' bi‘;':EST‘JZE;tJB}i"E".%‘

& soal e

------

Z.522 16.2.35 1 Punkt Z.582 16.2.35 1Punkt Z.582 19.2.35 2 Punkte

Auffallend ist ferner ein spaterer Bruch der oberen Steglinie bei den Stempeln der
Type 7.2.1.0 mit einem Punkt. Dieser tritt erstmals 1929/1930 auf:

e e
PR N,
Ao o SolEig
FATBAHNPOST &,
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§ i
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Zug 554  18.5.29 Z.554 10.7.30 Z.519 11.8.30

Grundsatzlich unterscheiden sich beide Typen auch nochmals dadurch, dass bei Type
7.2.1.0 (1 Punkt) der Bindestrich zwischen SAARBRUCKEN und METTLACH etwas

langer ist und das "Z" minimal weiter vom Bogen des Ovals entfernt steht.

Augenscheinlich wurde also von 1924-1935 mit zwei Stempelgeraten flir alle Ziige

mit Bahnpost auf dem Streckenabschnitt Saarbriicken <> Mettlach ausgekommen.

69 Zugnummer 554 kommt sehr selten auch mit 2 Punkten (Type 7.2.1.6) vor, so z.B. mit Datum vom 19.8.29 und
14.3.30. Ebenso rar ist Zugnummer 519 in der Type 7.2.1.6 (z.B. vom 17.12.30). Solche (seltenen)
Verwendungen waren dadurch erkldrbar, dass einer der Stempel kurzzeitig nicht zur Verfiigung stand.

70 Da nur 2 Stempelgerite im Einsatz waren, kennzeichnen 1 Punkt das Gerét 1 und 2 Punkte das Gerét 2.

71 GeméaB Bahnpoststempelkatalog 2010 handelt es sich um die Stempel S0080 (1 Punkt) und S0081 (2 Punkte).

72 Betroffen sind vor allem - wie auch die Abbildungen zeigen - Stempelabschlidge vom 16.-28.2.1935.
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IV.2.4 Irrtiimer in der Literatur

In Heft 5 von 2007 der Schriftenreihe Bahnpost der BArGe Bahnpost e.V. ist auf
Seite 74 der Bahnpoststempel SAARBRUCKEN - METTLACH in der Type 7.2.1.6
mit Zugnummer 2509 und Stempeldatum vom 1.8.31 abgebildet:

A BAHNPOST

Z2508 -1.831

S 8 [ P

Z.2509 1.8.31

Hierbei handelt es sich offensichtlich um eine fehlerhafte Fotomontage.” Tats&chlich
existiert mit gleichem Datum vom 1.8.31 ein Beleg, der den tatsachlich verwendeten
Stempel der Type 7.2.1.6 mit Zugnummer 509 (statt 2509) zeigt:

Z.509 1.8.31

73 Dass es sich um eine Fotomontage handelt, zeigen auch die Stellung, Groe und Ausfithrung einiger
Buchstaben. Zu beachten ist hierbei, dass nur ein (einziges) Stempelgerdt mit der Streckenabgabe
SAARBRUCKEN - METTLACH und zwei Punkten im Zierstrich (Type 7.2.1.6) verwendet wurde.
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IV.2.5 Die Behandlung von Einschreibbriefen

Das Einwerfen von Einschreibbriefen in Bahnhofsbriefkasten war grundsatzlich
moglich, wenn die Briefe (richtig) frankiert und mit dem Wort "Einschreiben”

gekennzeichnet waren.

Laut Amtsblatt der Oberpostdirektion des Saargebiets vom 18.8.1930 waren in den
Bahnhofsbriefkasten eingeworfene Einschreibbriefe (oder auch bei der
Aufgabepostanstalt unerkannt gebliebene Einschreibbriefe) im Zug mit einem
(Blanko-) R-Zettel (ohne Ortsnamen) zu versehen.” Alternativ konnten - sofern
vorhanden - offenbar R-Zettel mit dem Aufdruck "Vom Ausland uber Saarbricken 2
(Bhf)" verwendet werden, wie folgendes erstes Beispiel zeigt.”” Beim Fehlen von

geeigneten R-Zetteln wurde auch improvisiert (vgl. zweites Beispiel):

Bahnpoststempel SAARBRUCKEN - SAARGEMUND Bahnpoststempel SAARBRUCKEN - ZWEIBRUCKEN
vom 6.9.1930 mit R-Zettel "Vom Ausland iiber ..." vom 3.6.1930 mit handschriftl. roter R-Nr. 14

Anders als in Zugen auf der Strecke Saarbricken <> Saargemuind, war in Zugen auf
dem Abschnitt Saarbricken <> Mettlach naturlich kein R-Zettel "Vom Ausland tber
Saarbricken 2 (Bhf)" in Gebrauch. Bisher sind auch keine verwendeten Blanko-R-
Zettel bekannt. Stattdessen liegen Belege mit dem R-Zettel "Saarbricken 2 (Bhf.)"

vor, aber auch solche, die keinen R-Zettel aufweisen:

74 vgl. Amtsblatt Nr. 13 der Oberpostdirektion des Saargebiets vom 18.8.1930, Verfiigung Nr. 92
(wiedergegeben in BArGe Bahnpost e.V. S. 27) mit identischem Wortlaut zu der in Kopie vorliegenden
Verfugung 48/1930 im Amtsblatt Nr. 14 von 1930 des Reichspostministeriums, S. 91)

75 Dies entspricht auch der zuvor genannten Verfiigung des Reichspostministeriums, nach der erlaubt wurde,
R-Zettel mit dem Aufdruck "Vom Auslande iiber Bahnpost ..." nach "handschriftlicher Berichtigung" zu
verwenden, sofern solche in Ziigen vorhanden sind.
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Bahnpoststempel SAARBRUCKEN - METTLACH Bahnpoststempel SAARBRUCKEN - METTLACH o 28.2.35
vom 14.3.1930 ohne R-Zettel mit R-Zettel "Saarbriicken 2 (Bhf.)"™ (Abs.: Fritz Paulus)”

Da es sich bei dem Brief vom 28.2.1935 um einen Eilbrief handelt, wurde dieser
getrennt beférdert, d.h. der Verlaufsweg wurde genauer dokumentiert. Vermutlich
wurde daher der Brief am Bahnhofspostamt in Saarbrticken (vor der Weiterleitung)
nach Guben nachtraglich mit einem R-Zettel versehen und dort entsprechend
registriert. Weitere gleichzeitig aufgegebene Briefe nach Guben, die im Zug
abgestempelt wurden, erhielten dagegen keinen R-Zettel (in Saarbricken). Auf
ihnen wurde erst in Guben ein rotes R notiert und vermerkt, dass der Brief "ohne
Nummer eingegangen” und "als Ebf. behandelt" wurde. Schliellich trat der Fall auf,
dass die Einschreiben im Zug nicht abgestempelt wurden. In diesem Fall wurde der
Brief (offenbar nachtraglich) vom Bahnhofspostamt in Saarbriicken abgefertigt, d.h.

gestempelt und mit einem R-Zettel versehen:

i
larrn
Herrn
San.Rat Dr. Balaok R‘ Saurhai'igk’an 2 San.Rut Dr. Balack
1ben. ‘2%9 i Guben.
Bahnpoststempel SAARBRUCKEN - METTLACH In Mettlach am 28.2.1935 aufgegebener R-Brief™
vom 28.2.1935 mit handschriftlichen Vermerken vom Bahnhofspostamt in Saarbriicken bearbeitet

76 Ein weiterer solcher Brief vom 28.2.1935 ist mit der Einschreibnummer "264 i" beaknnt.

77 Die hier abgebildeten Briefe nach Guben wurden vom Briefmarkenhéandler Fritz Paulus aus Mettlach verschickt.
Der Vollstiandigkeit halber sei erwihnt, dass Herr Paulus auch solche Briefe am 28.2.1935 nach Guben sandte,
die vom Postamt in Mettlach abgestempelt wurden und entsprechend den R-Zettel "Mettlach" aufweisen.

78 Ein weiterer solcher Brief vom 28.2.1935 ist mit der Einschreibnummer "271 i" beaknnt.
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AbschlieBend sei erwahnt, dass einige vom Postamt Mettlach abgefertigte
Einschreibbriefe versehentlich ungestempelt blieben und so am Bahnhof Mettlach
der Bahnpost zur Weiterleitung Ubergeben wurden. Sobald das Fehlen der Stempel

im Zug entdeckt wurde, wurden die Briefe nachtraglich mit dem Bahnpoststempel
entwertet:

Nachnahmes 17.70 Mark i.¥. giebzehn 70,100 Mark
z.7. Pestsch.Eoln 68 543 gen.wr. 22 844/1/35

Jogsef Rapp

il
Feig Doulus
‘Il Mettladh

Saargebict

Riedlingen

Wirtt.

TR

Beim Postamt Mettlach am 25.1.1935 aufgegebener R-Brief, dort mit R-Zettel "515" versehen; da die Marken
versehentlich nicht entwertet wurden, geschah dies nachtréaglich im Zug 554 (Richtung Saarbriicken);
riickseitiger Ankunfts- bzw. Eingangsstempel RIEDLINGEN 26.1.35
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IV.3 Der Bahnpoststempel TRIER - SAARBRUCKEN (auf Saargebietsmarken)

Bereits in Abschnitt IV.2 wurde betont, dass nach Einfllhrung des Stempels
SAARBRUCKEN - METTLACH bei Aufgabe von Briefen und Karten am Bahnhof
Mettlach diese (wohl) den Stempel TRIER - SAARBRUCKEN (mit ungerader

Zugnummer) erhielten, wenn sie Richtung Trier zu beférdern waren.

Gleiches qilt fur die Post, die in Saarhélzbach am Bahnhof aufgegeben wurde. Hier
kam der Stempel TRIER - SAARBRUCKEN auch mit geraden Zugnummern zum
Einsatz (fir Post in Richtung Saarbricken), auch bei Zlgen, die nur von Trier bis

Mettlach mit Bahnpost fuhren.

Insbesondere kommt der Stempel TRIER - SAARBRUCKEN weiterhin auf Marken
des Saargebiets vor. Umgekehrt lasst eine Saargebietsmarke, die ab April 1924
noch vor dem 18.2.1935 mit dem Stempel TRIER - SAARBRUCKEN versehen
wurde (vgl. auch Abschnitt 1V.3.3)”, den Schluss zu, dass der zugehorige Beleg
- abgesehen von wenigen Ausnahmen® - in Saarhdlzbach oder (bei ungerader

Zugnummer) gegebenenfalls alternativ auch in Mettlach aufgegeben wurde.

Im Folgenden sind vorab einige bekannte Stempel (vor dem 18.2.1935) auf

Saargebietsmarken abgebildet® - leider teilweise in schlechter Qualitat:

Zug 519 11.3.30 Zug 549 11.3.30 Zug 551 wohl 1930

Zug 569 27.5.30 Zug 202 9.8.24 (?) Zug 526 14.3.30 (?)

79 Ab 18.2.1935 war der Stempel TRIER - SAARBRUCKEN wohl wieder auf der Gesamtstrecke im Einsatz.

80 Im Einzelfall kam es vermutlich auch vor, dass Belege z.B. aus Merzig erst nach Mettlach im Bahnpostabteil
entdeckt und nachtriiglich dann mit dem Stempel TRIER - SAARBRUCKEN entwertet wurden.

81 Weitere Stempelbelege finden sich in den Abschnitten IV.3.1, IV.3.2 und IV.3.3.
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IV.3.1 Verwendung von Stempeln mit Zugnummern aus dem 200er Bereich

Gemaly Abschnitt IV.2.1 fuhren vor dem 1.6.1924 bereits (ab April 1924,
gegebenenfalls sogar schon ab Marz 1924) wohl die Zige 202, 203, 206 und 207
auf der Strecke Trier <> Mettlach mit Bahnpost, wobei ein weiterer Zug
hinzukommen konnte, der nur bis Mettlach mit Bahnpost fuhr, d.h. nicht (mit gednderter
Nummer) die Bahnpost noch weiter bis Saarbriicken beférderte. Folgender Beleg

(mit abgeldster Saargebietsmarke) wurde dazu bereits in Abschnitt IV.2.1 vorgestellt:

Saarhdlzbach / 419 |
%A

Postkarte vom 9.4.1924 aus Saarhélzbach TRIER - SAARBRUCKEN Z. 2. . ?

Gemal Abschnitt 1V.2.2 waren dann ab dem 1.6.1924 (wohl bis zum Sommerfahrplan
1925) die Zlige 279, 207, 202, 284 und 226% mit Bahnpost auf der Strecke Trier <>

Mettlach unterwegs, wobei die Zlige 202 und 207 wohl auch schon zuvor verkehrten®.

TRIER - SAARBRUCKEN Z. 202

eventuell vom 9.8.1924

Aufgrund der geraden Zugnummer musste der zugehoérige Brief am Bahnhof

Saarhdlzbach (fur die Beférderung in Richtung Saarbriicken) aufgegeben worden sein.

82 Zug 226 befdrderte die Bahnpost nur bis Mettlach und nicht - nach Anderung der Nummer - noch bis Saarbriicken.
83 Vor dem 1.6.1924 fuhren - wie einleitend ausgefiihrt wurde - wohl die Bahnpostziige 202, 207 sowie 203 und 206.
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IV.3.2 Verwendung von Stempeln mit Zugnummern aus dem 500er Bereich

Wohl mit dem Sommerfahrplan 1925 waren die Zugnummern auf den Teilstrecken
Saarbricken <> Mettlach und Mettlach <> Trier wieder identisch, wobei die bisherigen

Nummern aus dem 500er Bereich (jetzt flr die Gesamtstrecke) verwendet wurden.

Nach wie vor wurde in den Zugen auf dem Abschnitt Saarbricken <> Mettlach der
Stempel SAARBRUCKEN - METTLACH abgeschlagen, wahrend bei der zwischen
Mettlach und Trier aufgegebenen Post weiterhin der Stempel TRIER - SAARBRUCKEN
zum Einsatz kam. Wie bereits ausgefuhrt wurde, kam er folglich auf Saagebietsmarken
vor, sofern die Post in Saarhdlzbach bzw. Mettlach aufgegeben wurde. Es gibt also auf
der Saarstrecke je nach Aufgabeort drei mogliche Varianten, wie die folgenden

Stempelabschlage bzw. Marken zu den Zligen 519, 549 und 551% zeigen:

s,

N\

- N : #
<« iy @ OO

LA T

Z. 519 SAARBRUCKEN - METTLACH
Saargebietsmarke 11.2.35

o
AHNPOST *
%

GRSES. 3)

E==-7 =t =% 2 N L
Z. 549 SAARBRUCKEN - METTLACH
Saargebietsmarke 12.5.1930

Al -

Z. 551 SAARBRUCKEN - METTLACH

Saargebietsmarke 15.5.1930

Z. 519 TRIER - SAARBRUCKEN
Saargebietsmarke 13.9.27

Z. 549 TRIER - SAARBRUCKEN
auf Saargebietsmarke

Z. 519 TRIER - SAARBRUCKEN
DR-Marke o 1931

Z.549 TRIER - SAARBRUCKEN
DR-Marke 17.5.1927

Z. 551 TRIER - SAARBRUCKEN
auf Saargebietsmarke

Z.551 TRIER - SAARBRUCKEN
DR-Marke 26.5.1930

84 Die Ziige 519 und 549 waren bereits 1924 auf der Strecke Saarbriicken - Mettlach (- Trier) unterwegs.
85 Zug 551 wird in BArGe Bahnpost e.V,, S. 28 erstmals flir 1932 genannt. Es sind jedoch Stempelabschlédge schon
aus dem Jahr 1930 bekannt (so vom 26.5.1930 und vom 27.5.1930).
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Die abgebildete, am 13.9.1927 mit dem Stempel TRIER - SAARBRUCKEN (Zug 519)
versehene Saargebietsmarke befindet sich auf folgender Ansichtskarte von Mettlach®:

4 Ansichtskarte mit dem "Alten Turm" in Mettlach mit Stempel vom 13.9.27

Weitere Belege zu Zug 519 mit Bahnpoststempel TRIER - SAARBRUCKEN auf

Saargebietsmarken sind folgende Ansichtskarten von Saarhdlzbach vom 26.5.28 und
15.10.1934:

[ ™
Saashlsbach (Sair). 5, ;h,,,,l&;’w, Dussaii
T
s % Ot M-fmﬁ./ww
£ Nsiontm pass
%

N ?’E ‘3
ST

e

Z3
™\
§§

Gruss aus Saarhiélzbach-Saar - Totalansicht ?

Vs

i
3o

Ansichtskarte Saarholzbach vom 15.10.1934 Bahnpoststempel TRIER - SAARBRUCKEN Zug 519

86 Die Karte diirfte demnach in Mettlach aufgegeben worden sein.
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Schlieflich befindet sich auch zu Zug 551,der wohl ab Mai 1930 (statt Zug 549) fuhr,
der Stempel TRIER - SAARBRUCKEN auf einer Ansichtskarte von Saarhélzbach:
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Gruss aus Saarhblzbach-Saar _agc. & g S* i /\,’M. ﬁ'\vdd L pn g
. < -3
T I
Ansichtskarte Saarhélzbach wohl 1930 versandt Bahnpoststempel TRIER - SAARBRUCKEN Zug 551

Zu Zug 551 sei auch noch eine Karte nach Essen mit rickseitigem Datum "Trier,
22.11.34" erwahnt. Diese wurde - wie der Bahnpoststempel belegt - erst am nachsten
Tag, d.h. am 23.11.34 versandt. Da der Stempel sich auf einer Saargebietsmarke
befindet, kdnnte der Absender sich also an diesem Tag in Saarhdlzbach (oder Mettlach)

aufgehalten, die Karte dort frankiert und am Bahnhof aufgegeben haben.®
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Karte mit Bahnpoststempel TRIER- SAARBRUCKEN Zug 551 vom 23.11.34 auf Saargebietsmarke

87 Moglicherweise fuhr er mit dem gleichen Zug nach Trier.



28

Auch fir Zug 569 liegt der Stempel TRIER - SAARBRUCKEN auf einer Saargebietsmarke
vor, der allerdings nicht zur Saargebietszeit mit Bahnpost genannt wird®:

Z.569 TRIER - SAARBRUCKEN
vom 17.5.1930 auf Saargebietsmarke

Folgender Eilbrief mit ungerader Zugnummer 519 wurde offenbar am 11.3.1930

(vom Briefmarkenhandler Fritz Paulus) in Mettlach aufgegeben®®:

VOLKSHILFE

Aax, 13

Eilbrief nach Arnsberg mit Bahnpoststempel Z. 519 TRIER - SAARBRUCKEN vom 11.3.1930 auf Saargebietsmarken

Bei folgendem Einschreiben des Briefmarkenhandlers Fritz Paulus aus Mettlach
findet sich der Stempel TRIER - SAARBRUCKEN als (rlickseitiger) Verlaufsstempel:

frig Paulus
Mettla "‘
Euumbh? ""-\'m\\\m.\\ &
M 959

Einschreiben nach Bocholt mit riickseitigem Bahnpoststempel Z. 551 TRIER - SAARBRUCKEN vom 9.2.1935

88 Zug 569 wird von der BArGe Bahnpost e.V. (S. 24-28) zur Saargebietszeit nicht erwahnt. Erst 1935 tritt er
dann mit Bahnpost auf der Strecke Trier - Saarbriicken in Erscheinung (S. 48). Demnach konnte es sich bei
dem Stempel vom 17.5.30 auch méglicherweise um eine Gefélligkeitsabstempelung handeln.

89 Die Schrift ist identisch mit dem Guben-R-Brief mit R-Zettel "263 i" vom 28.2.1935 aus Abschnitt [V.2.5.
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Ratselhaft ist der riickseitige Bahnpoststempel TRIER - SAARBRUCKEN mit gerader
Zugnummer 582 auf einem in Mettlach abgestempelten R-Brief nach Braunschweig,
da Zuge mit gerader Zugnummer in Richtung Saarbriicken fuhren. Wurde also der
Brief am Bahnhof Mettlach zur Weiterbeférderung der Bahn Uber Saarbricken
(- Frankfurt - Fulda) tbergeben, wére auf der Riickseite der Stempel SAARBRUCKEN -
METTLACH Z. 582 (und nicht TRIER - SAARBRUCKEN) zu erwarten gewesen:

Einschreiben nach Braunschweig mit riickseitigem Bahnpoststempel Z. 582 TRIER - SAARBRUCKEN 12.11.34

Nachfolgende Stempel zu Zug 526, der von 1924 bis 1935 zeitweise mit Bahnpost
zwischen Trier und Mettlach unterwegs war®, koénnten von in Saarhodlzbach
aufgegebenen Belegen stammen, die noch vor Mettlach entwertet wurden®. Auch

Gefalligkeitsabstempelungen sind denkbar:

SMRGEBIET -4k

Zug 526 14.3.30 Zug 526 27.5.30

90 In BArGe Bahnpost e.V,, S. 25, ist Zug 526 explizit flir 1924 mit Bahnpost von Trier nach Mettlach genannt. In
Los 4748 der 64. HBA-Auktion fanden sich zu Zug 526 Stempelabschlige vom 10.5.26 und dem 8.9.27 auf
Marken des Deutschen Reichs. 1928 war er dann nur mit Eisenbahnpersonal besetzt (S. 26). Von 1929 bis wohl
1931 fuhr er wieder mit Bahnpost von Trier nach Mettlach (S. 27). 1932 war Eisenbahnpersonal von Saarhélzbach
bis Saarbriicken titig (S. 28). Dass Zug 526 das verbleibende Teilstlick von Trier bis Saarhdlzbach mit Bahnpost
fuhr, scheint laut BArGe Bahnpost e.V, S. 28, nicht der Fall gewesen zu sein. Geméaf} nachfolgendem Beleg vom
21.10.34 aus Taben fuhr Zug 526 dann allerdings (spéitestens wieder) 1934 mit Bahnpost.

91 Der Stempel vom 27.5.1930 befand sich offenbar auf einem Eilbrief, der moglicherweise in Saarhdlzbach vom
Briefmarkenhéndler Firtz Paulus aufgegeben wurde (vgl. abgebildeten Eilbrief vom 11.3.1930, Zug 519).
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Ein aullerhalb des Saargebiets zu Zug 526 aufgegebener Beleg stammt vom

Zollamt in Taben®:

Zug 526 21.10.34

TRIER - SAARBRUCKEN ZUG 526 vom 21.10.34

Vom Zollamt Taben existieren auch Belege zu den in entgegengesetzter Richtung,
d.h. nach Trier fahrenden Bahnpostziigen 519 und 551%, wobei bis Mai 1930 noch
Zug 549 (statt Zug 551) bis Trier verkehrte®.

TRIER - SAARBRUCKEN ZUG 519 vom 22.11.34 TRIER - SAARBRUCKEN ZUG 551 vom 16.10.34

Nicht ganz auszuschlief3en ist Ubrigens, dass (eventuell bereits 1931) der Bahnpostkurs
Saarbriicken <> Mettlach auf die Strecke Saarbriicken «» Saarhdlzbach ausgeweitet
wurde. So war 1932 Eisenbahnpersonal (in Zug 526) von Saarhdlzbach bis Saarbrticken

tatig.*® Dies kdnnte bedeuten, dass seinerzeit Zug 526 nur noch von Trier bis

92 Ob 1934 Zug 526 noch bis Mettlach mit Bahnpost verkehrte oder nur noch bis Saarhdlzbach, ist offen.

93 Laut BArGe Bahnpost e. V., S. 28 entfiel im Sommer 1933 Zug 551. Obiger Beleg sowie Stempelabschlége
SAARBRUCKEN - METTLACH vom 2.7.33 und 6.12.34 (in Los 4748 der 64. HBA-Auktion) zeigen
jedoch, dass Zug 551 auch noch ab dem Sommerfahrplan 1933 mit Bahnpost auf der Saartalstrecke fuhr.

94 vgl. BArGe Bahnpost e.V,, S. 27 sowie Abschnitt [V.2.2

95 vgl. BArGe Bahnpost e.V, S. 28



31
Saarhdlzbach (und nicht mehr bis Mettlach) mit Bahnpost unterwegs gewesen war.

Tatséchlich findet sich 1931 der Stempel SAARBRUCKEN - METTLACH auf der
folgenden von Herrn Math. Leuck - laut Postkarte wohnhaft in Saarhdlzbach -
geschriebenen Postkarte, die am 29.10.1931 mit Zug 554 (in Richtung Saarbricken)
nach Mehldorf / Holstein befordert wurde:

Pojtfarte
(o & S
(\i\ 7
SIS\ R | G
2R B
| Ao
b I AN 7
I o
by g\\i\ SQ’\\ e’ B e A
S / (
% 2 SN P At
TN YWD : ﬁ/z?.-.{/'fﬁ’(.‘;_/:’ P A J;.,? Postkarte vom 29.10.1931 (Absender aus Saarhélzbach)
™ £ ¥ FRE L
}”}.‘ /3.\ 2 mit Stempel SAARBRUCKEN - METTLACH Z. 554
e Fic (auf Saargebietsmarke) nach Mehldorf / Holstein

Die Karte muss nattrlich nicht in Saarhdlzbach aufgegeben worden sein. Der Absender
kdnnte die Karte auch von einem anderen saarlandischen Bahnhof aus (z.B. Merzig)
verschickt haben. Auch konnte die postalische Bearbeitung im Zug erst nach dem Halt in
Mettlach erfolgt sein. Flr solche Moglichkeiten spricht in gewisser Weise, dass in
Gegenrichtung Zug 509 mit Bahnpost nach wie vor von Saarbricken nur bis
Mettlach fuhr®, so dass eher nicht von einer Verlangerung der Bahnpoststrecke von
Saarbriicken bis Saarhélzbach bzw. des Einsatzes des Stempels SAARBRUCKEN -

METTLACH auf diesem "erweiterten" Streckenabschnitt auszugehen ist.

SchlieBlich ist noch Zug 582 zu nennen, der ab 1926 auf der Saarstrecke fuhr:

! T s i Briefstiick vom 11.3.1930 mit Bahnpoststempel
TRIER - SAARBRUCKEN auf einer Saargebietsmarke

96 vgl. nochmals BArGe Bahnpost e.V, S. 28
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IV.3.3 Der Stempel TRIER - SAARBRUCKEN im Zeitraum 18.2. - 28.2.1935

Da ab dem 18.2.1935 das Postamt Saarbriicken 2 die Zustandigkeit fir die
Gesamtstrecke Saarbriucken <> Trier, somit auch fur den Teilabschnitt Mettlach <>
Trier Ubernahm®, kommt der Stempel TRIER - SAARBRUCKEN vom 18.2. bis
28.2.1935 auch auf Belegen vor, die auf der Strecke von Mettlach nach Saarbricken

(also insbesondere mit Saargebietsmarken) aufgegeben wurden®.

So ist der Stempel TRIER - SAARBRUCKEN am 28.2.1935 zunachst auf Belegen aus
Volklingen (Zug 582) und Saarbriicken (Zug 507)* bekannt:

il Bojtartez,
MWobhnort : \

Ausschnitt

Ausschnitt

TRIER - SAARBRUCKEN Z. 507 o0 28.2.35 '

97 vgl. BArGe Bahnpost e.V, S. 46

98 Bis zum 28.2.1935 war aber gleichzeitig noch der Stempel SAARBRUCKEN - METTLACH im Einsatz.

99 Die - wie Zug 507 - erstmals im Sommerfahrplan 1935 genannten Ziige (vgl. BArGe Bahnpost e. V., S. 48)
konnten schon seit dem 18.2.1935 mit Bahnpost unterwegs gewesen sein.

100 Die Karte stammt von einem Absender aus Volklingen.

101 Der Brief - von Herrn Diinnebier aus Saarbriicken 3 an sich selbst adressiert - wurde zwar zu
Sammlerzwecken bei der Bahnpost aufgegeben, diirfte aber echt gelaufen sein.
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Ferner ist Zug 526 zu nennen, der mit Bahnpost vor dem 18.2.1935 nur bis Mettlach
(bzw. eventuell sogar nur bis Saarhoélzbach) fuhr'®?. Insofern konnten fiir folgenden
Stempelabschlag vom 18.2.1935 die Ausfihrungen zum Stempel vom 14.3.1930
(auf einer Saargebietsmarke) in Abschnitt IV.3.2 gelten. Sofern der Zug ab dem
18.2.1935 aber auch auf dem "Restabschnitt" bis Saarbricken mit Bahnpost verkehrt

haben sollte'®, kénnte der zugehérige Beleg auch dort aufgegeben worden sein:

TRIER - SAARBRUCKEN Zug 526 o 18.2.35"

Als mdgliche (weitere) Zugnummern waren diejenigen der Ziige 509, 519, 522, 551,
554 und 582 zu nennen, in denen (dann zuvor) der Stempel SAARBRUCKEN -
METTLACH verwendet wurde.'® Zusétzlich kommen die Ziige des Sommerfahrplans
1935 in Frage, die eventuell bereits ab dem 18.2.1935 zum Einsatz kamen. Hierbei
handelt es sich - neben den bereits genannten Zigen 522, 551, 554 und 582 - um
die weiteren Ziige 507, 521, 569 und 596'%.,%

Aufgrund des erhohten Einsatzes von Bahnpostzligen waren auch Neuanfertigungen
zur Ergénzung der noch vorhandenen Stempel TRIER - SAARBRUCKEN erforderlich.
So sind bereits Marz 1935 Stempelabschlage mit der Streckenangabe SAARBRUCKEN
- TRIER bekannt.'® Hier wurde berticksichtigt, dass Ublicherweise das fiir die Bahnpost

zustandige Postamt (jetzt Saarbricken 2) an erster Stelle genannt wurde.

Der Stempel TRIER - SAARBRUCKEN war {ibrigens noch bis 1961 in Gebrauch."*®

102 GemédB BArGe Bahnpost e.V., S. 27, fuhr 1929 Zug 526 mit Bahnpost von Trier nach Mettlach.1932 sei er dann
zwischen Saarh6lzbach und Saarbriicken von Eisenbahnpersonal betreut worden (ebd., S. 28). Zu beachten ist auch,
dass der 21.10.1934 mit einem Bahnpoststempel belegt ist (vgl. Brief des Zollamts Taben in Abschnitt IV.3.2).

103 Im Sommerfahrplan 1935 ist Zug 526 dann nicht mehr erwéhnt (vgl. BArGe Bahnpost e.V,, S. 47-48).

104 Los 4748 der 64. HBA-Auktion (Bahnpostsammlung DAHLSTROM) enthielt einen weiteren Stempel vom 24.2.35.

105 vgl. Abschnitt IV.2.2 (wobei Zug 551 - entgegen BArGe Bahnpost e.V,, S. 28 - durchgehend von Mai 1930 bis
1935 fuhr, wie Stempelbelege zeigen)

106 vgl. BArGe Bahnpost e. V., S. 47 und S. 48 (oder auch Bahnpost Teil V, Abschnitt V.1 auf dieser Homepage)

107 Die Ziige 509 und 519 fuhren laut Sommerfahrplan nicht mehr mit Bahnpost (vgl. BArGe Bahnpost e.V,, S. 48).

108 vgl. Bahnpost Teil V, Abschnitt V.3 auf dieser Homepage

109 vgl. DAHLSTROM, S. 100, bzw. Bahnpoststempelkatalog 2010, S. 456 sowie auch Bahnpost Teil V,
Abschnitt V.2 auf dieser Homepage
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IV.4 Der Bahnpoststempel KOLN - SAARBRUCKEN (bis 28.2.1935)

IV.4.1 Verwendung des Stempels vor dem 18.2.1935 (auBerhalb des Saargebiets)

Bereits 1926 kam der Stegstempel KOLN - SAARBRUCKEN mit "K" in "KOLN" zum
Einsatz. Gleichzeitig war aber auch noch der Stempel COLN - SAARBRUCKEN
("COLN" mit "C") in Gebrauch."° Letzterer kommt noch bis Ende 1927 vor™":

Z.596 30.7.25 Z.509 22.9.26 Z.527 5.12.27 Z.554 19.4.26
COLN - SAARBRUCKEN COLN - SAARBRUCKEN COLN - SAARBRUCKEN COLN - SAARBRUCKEN

Aus dem 100er Bereich sind fir 1927 die D-Zige 154 Koln - Strassburg sowie 167
Strassburg - KoIn mit Bahnpost genannt'?. Es wurde jedoch in diesen Ziigen wohl nur
Bahnpost auf der Eifelstrecke und / oder auf dem Streckenabschnitt Saarbricken <>
Saargemiind befordert."® Stempelabschlage hierzu sind derzeit nicht bekannt.

Dagegen liegt fiir Zug 155 folgender Stempelabschlag von 1929 vor™*:
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Karte vom 8.9.1929 aus Kyllburg mit Bahnpoststempel

110 In den Jahren 1926/27 wurden die Stempel COLN - SAARBRUCKEN, der von 1915 bis 1927 auftritt (vgl.
Bahnpoststempelkatalog 2010, Stempel C0401), und KOLN - SAARBRUCKEN, der ab 1926 (ebd., Stempel
K1465) bis mindestens 1942 vorkommt (vgl. Bahnpost Teil V, Abschnitt V.4.1), "zeitgleich" verwendet. Ein
Stempel in der Schreibweise mit K liegt (bereits) vom 8.2.1926 vor.

111 1926 sind "C-Stempel" zu den Ziigen 509 und 554 bekannt, 1927 zu den Ziigen 509 und 527.

112 vgl. BArGe Bahnpost e.V,, S. 26 (wobei dies wohl bis zum Erscheinen des neuen Kursbuchs 1928 der Fall war)

113 Laut DAHLSTOM, S. 103, kamen nimlich erst am 18.2.1935 "nach fiinfzehnjahriger Trennung ... Bahnpostfahrer
des Bahnpostamts 10 K6In-Deutz wieder mit einem Schnellzugpaar - D155/ 156 - in Saarbriicken an".

114 Mit Stempel KOLN - TRIER (fiir die Eifelstrecke) sind derzeit ferner die Ziige 155, 156, 165 und 167 bekannt.

115 Da in den Stempeln vierstellige Zugnummern einsetzbar waren, existieren Leerstellen vor und hinter der 155.
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Mit Zugnummern aus dem 500er Bereich wurde der Stempel KOLN -
SAARBRUCKEN, der noch bis 1937 vorkommt''®, nur noch auf der Eifelstrecke (auf
Marken des Deutschen Reichs) verwendet, u.a. in den Zigen 509, 527, 545, 549,
554, 582 und 596."" (Einige dieser Zugnummern sind Ubrigens hinsichtlich der

"Saartalstrecke" unbekannt.)"®

Der Vollstandigkeit halber werden in folgender Bildtafel die bisher aus dem 500er
Bereich bekannten, vor dem 1.3.1935 (auf der Eifelstrecke) vorkommenden
Bahnpoststempel KOLN - SAARBRUCKEN (mit "K" in "KOLN") aufgefihrt:

Zug 549 13.11.30

Zug 554 16.7.31 Zug 582 6.6.30 Zug 596 14.12.32

Mit Stegstempel KOLN - TRIER sind im gleichen Zeitraum (fiir die Eifelstrecke) die
Zugnummern 155, 156, 165"°, 167, 509, 527, 529 und 554 bekannt. Zudem ist der
Stempel KOLN (RHEIN) - TRIER ohne Steg bis 1928 bekannt (zuvor mit "C" in "COLN"):

COLN (RHEIN) - TRIER 4.1.25 KOLN (RHEIN) - TRIER 28.8.28 KOLN (RHEIN) - TRIER 15.8.28

116 vgl. nochmals Bahnpoststempelkatalog 2010, Stempel K1465

117 In Los 4748 der 64. HBA-Auktion lagen ab 1926 folgende Stempelabschlige vor: 2.7.26, 1.9.31 und
19.8.33 zu Zug 509, 15.11.30 ab Bitburg zu Zug 549 sowie 12.10.32 ab Kordel zu Zug 582 (alle mit
Streckenangabe KOLN - SAARBRUCKEN).

118 Seit jeher ist ein sparsamer Umgang hinsichtlich der Neuanfertigung von Stempeln feststellbar. So wurden
alte Stempel oft jahrelang noch weiter benutzt, auch wenn deren Angaben (wie hier) irrefithrend waren.

119 Zu Zugnummer 165 ist der Stempel KOLN - TRIER mit Steg bereits vom 31.12.1925 bekannt.
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IV.4.2 Verwendung des Stempels vom 18. - 28.2.1935 (innerhalb des Saargebiets)

Ab dem 18.2.1935 Ubernahm das Bahnpostamt 10 KdIn-Deutz wieder den Postkurs
Koéln «» Saarbricken (Uber Mettlach), speziell die Zustandigkeit fur das D-Zugpaar
155 / 156."* Somit kamen jetzt wieder "Bahnpostfahrer des Bahnpostamts 10 KdIn-

Deutz ... in Saarbriicken an"."*

Insbesondere kommt der Bahnpoststempel KOLN - SAARBRUCKEN (fir einen
kurzen Zeitraum) auch auf Saargebietsmarken vor.'?? Dies betraf speziell das D-
Zugpaar 155 / 156. Tatsachlich sind zu diesen beiden Schnellziigen Stempelabschlage
vom 18.2.35 bzw. 27.2.35 auf Saargebietsmarken bekannt'?:

KOLN - SAARBRUCKEN KOLN - SAARBRUCKEN
Z.155 27.2.35 Z.156 27.2.35

Beleg vom 18.2.35 (wohl mit Gefalligkeitsabstempelungen)

Entgegen Zug 156 ist bei Zug 155 das "K" in "KOLN" kaum noch zu erkennen.'?

120 vgl. DAHLSTROM, S. 103 sowie auch BArGe Bahnpost e.V,, S. 46

121 vgl. DAHLSTROM, S. 103 sowie auch BArGe Bahnpost e.V,, S. 46

122 Sofern der Stempel KOLN - SAARBRUCKEN 1927 in den Ziigen D154 und D167 auf der Strecke
Saarbriicken - Saargemiind verwendet worden sein sollte (vgl. vorangehenden Abschnitt IV.4.1) kénnten
ebenfalls Saargebietsmarken auf diesem Abschnitt verwendet worden sein.

123 Es handelt sich hier zwar wohl um Gefilligkeitsabstempelungen, jedoch diirften durchaus auch echt
gelaufene Saargebietsbelege dieser letzten Tage mit Zugnummern 155 bzw. 156 existieren

124 Das hier bei Zug 155 benutzte Stempelgerit wurde um 1926 (seinerzeit noch mit "COLN") lediglich aptiert. Das
"K" in "KOLN" war dadurch zuletzt kaum noch erkennbar. (Es gab allerdings auch noch andere Stempelgerite.)



